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ANALIZ | LOJISTIK

AVRUPA YESIL MUTABAKATI VE LOJISTIK

Avrupa Yesil Mutabakati, Avrupa Birligi’'ndeki sanayi faaliyetleri

, , basta olmak izere kékten ve cevreci bir déniisim gerektiriyor. Bu
kapsamda 2030’a kadar karbon emisyonunun 1990 seviyelerinin
yizde 55 oraninda alhina cekilmesi, 2050 yilinda ise sifir karbon
emisyonu hedefi ile kitanin karbon-nétr bir alan olmasi amaclaniyor.

Intermodal tagimacilik ve Yesil Lo-
jistik, UTIKAD'In uzun yillardir ginde-
minde yer almaktadir. 2004 yihinda Tur-
kiye'de UTIKAD'In ev sahipliginde ger-
ceklesen FIATA Dunya Kongresinde bu
konuya da dikkat cekmek igin ‘Stirdu-
rulebilir Lojistik Sertifikas! hayata ge-
cirilmistir. flerleyen dénemlerde FIATA
gindeminde de énemli bir yere sahip
olan sturdurulebilirlik kavrami gerge-
vesinde ele alinan Intermodal tagima-
cilik ve Yesil Lojistik, Avrupa Yesil Mu-
tabakatiile ktiresel lojistige yon verme-
ye baglamustir.

Avrupa Yesil Mutabakati, Avrupa Bir-
ligindeki sanayi faaliyetleri basta olmak
Uzere kokten ve gevreci bir déniisim ge-
rektirmekte olup bu kapsamda 2030'a
kadar karbon emisyonunun 1990 sevi-
yelerinin yiizde 55 oraninda altina ¢ekil-
mesi, 2050 yiinda ise sifir karbon emis-
yonu hedefi ile kitanin karbon-nétr bir
alan olmasi amaglanmaktadir.

2020 Eylul ayiin ortasinda Avrupa
Komisyonu 2030 yil hedeflerinin gesit-
li sektorlere olan yansimasini ele alan
raporunu paylasti. Bu sektérlerden bi-
risi de sera gazi emisyonunda ¢nemli
paya sahip tagimacilik ve lojistik sektor-
leridir. Farkh tagima turlerinin kombi-
nasyonu, yakit karigimindaki degisik-
likler, stirdurilebilir tagimacilik turleri-
nin daha yaygmn kullanimy, dijitallesme
ve tegvik mekanizmalari gibi araclarile
karbon emisyonunda hedeflenen azal-
tima ulasiimasi saglanacaktir.

Avrupa Komisyonu tarafindan sunu-
lan rapor tasimacilik ve lojistik sekto-
rune dair 6ne ¢ikan asagidaki 6nerile-
riigermektedir.

Yenilenebilir enerji: Ulagtirma sekto-
runun 2030 yilina kadar elektrifikasyon,
gelismis biyo-yakitlar veya diger stirdi-
rulebilir alternatifler gibi yenilenebilir
ve dusuk karbonlu yakitlarin kullanim
yoluyla yenilenebilir enerji payini yakla-
sik yuzde 24'e gikarmasi gerekecektir.
Yenilenebilir enerjilerin buytik 6lgekli
dagitimim saglamak igin de altyap: ih-
tiyaci ortaya gikacaktir.

Havacilik ve denizcilik igin surdirtle-
bilir alternatif yakitlar: Ugaklarin, gemi-
lerin ve bunlarin operasyonlarinin ve-
rimliligini iyilestirmek ve stirdiirtilebilir

AYSEM ULUSOY

UTIKAD Bagkani

bir sekilde tretilen yenilenebilir ve du-
stk karbonlu yakitlarin kullanimin ar-
tirmak i¢in her iki sektérun de bu ko-
nudaki ¢alismalarimn élgeklerini bu-
yutmesi gerekecektir.

Karayolu igin AB Emisyon Ticaret
Sistemi (ETS): Su anda Komisyon tara-
findan gindeme alinan ETS'nin genis-
letilmesi, muhtemelen karayolu tasi-
maciligl emisyonlarin kapsayacaktir.
Komisyon, ETS'nin genigletilmesine ilig-
kin yasal teklifine karayolunu da da-
hil etmeye ¢aligsacaktir. Ancak, Komis-
yon bagkanhginin karayolu tagimacili-
81sektoéruicinbéyle bir 6nlemin uygun
olup olmadigina dair stiphelerine yéne-
lik gbstergeler vardir.

Havacilik ve denizcilik i¢in AB ETS:
Komisyon, AB'nin en azindan ETS'de AB
i¢i havacilik emisyonlarim dizenleme-
ye devam etmesi ve AB i¢i deniz tagima-
ciigim ETS'yve dahil etmesi gerektigini
belirtmektedir.

Araglar i¢in CO2 emisyonu performans
standartlary: Komisyon, otomobiller ve
kamyonetler i¢in 2030 CO2 emisyonu
performans standartlarin yeniden goz-
den gecirmeyive bu standartlar: guiglen-
dirmeyi planlarken, 2022'de kamyonlar

icin 2030 standartlarimn gozden ge-
cirilmesi planlandifindan kamyonlar
simdilik bu kapsam dahilinde degildir.

Araclarda igten yanmal motorlarin
asamali olarak kaldirilmasi: Komisyon,
otomobillerdeki igten yanmal motor-
larm ABi¢ pazarina arzinin durdurul-
masinin gerekecegi zamani deger-
lendirecektir. Simdilik bu plan sade-
ce konvansiyonel arabalarla ilgili olsa
da Komisyon kamyonlarin da bu agi-
dan degerlendirmesi gerekeceginden
bahsetmektedir.

Avrupa Yesil Mutabakati'mn Turki-
ye i¢in de 6nem arz eden sonuglari-
nin tespiti ve bunlara yonelik atilacak
adimlarin planlanmast birkag yénden
6nemlidir. Bunlardan birincisi Turki-
ye'nin dis ticaretine yonelik iretim ya-
pan sanayilerin almasi gereken énlem-
lerdir. Cevreci tiretim yapan Avrupa-
I firmalarin rekabetgiligini korumak
amaciyla konacak karbon sinir vergisi-
nin Turkiye sanayisi izerindeki muh-
temel etkileri degerlendirilmelidir. Du-
stk emisyonlu Uretim yapan tlkeler
AB ile ticarette avantajh konuma sa-
hip olacaktir. Trkiye'nin ihracatimn
yarisinin AB ulkelerine yapildig goz
onune alindiginda, alinacak 6nlemle-
rin énemi ortaya ¢ikmaktadir.

Planlanmasi gereken bir diger alan
tagimacilik sektérudir. Dig ticaretin ay-
rilmaz bir pargasi olarak degerlendi-
rilebilecek tasimacilik sektérune dair
ABtarafindan konacak hedefler tretim
sektdérunde oldugu gibi tagimacilik sek-
térunde de yankibulacaktir. Bu sebep-
le agirlikh olarak karayolu ile taginan
yukin demiryolu ve kombine tagima-
cilik gibi cevre dostu tasima turlerine
kaydirilmasy, tagima turleri arasinda-
ki yuk aktarmalarimn kolaylastirildi-
81 lojistik merkezlerin dogru kurgu-
lanmasi ve sturdurtlebilirlik prensibi
esasinda getirilecek mevzuat ve uygu-
lama degisikliklerinin giindeme alin-
masi gerekebilecektir. Cevreye duyarh
teknolojilere yatirim yapilmasi, bu ya-
tirimlarin tesvik edilmesi, transit ta-
simaciligin fiziki ve mevzuat altyap-
sinin gelistirilmesi ve kolaylastiriima-
s1ise alinacak diger 6nlemler olarak
degerlendirilebilir.
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INTERMODAL TASIMACILIK ILE DAHA

VERiIMLI BIR TASIMA ETKINLIGI

tasima tirinin gicli yénlerinden yararlanarak, zayif yénlerini diger tirler

, , Intermodal tasimacilik, tasima tirlerinin birlikte kullanilmasi sayesinde, her

uzerinden telafi eden bir tasimacilik modu. Ornegin, demiryolu ve su yollarinin
maliyet etkinligi ve sirdirilebilirligi, karayolu tasimaciiginin esnekligi ve hizi ile
birlestirilerek daha verimli bir tasima etkinligi gerceklestirilebiliyor.

Avrupa'da oldugu gibi Turkiye'de de
karayolu yuk tagimacihigy, diger tagima
turlerine gére daha hizli biytimekte,
bu hizh buyime ise gevre, ekonomi
ve toplum i¢in birgok olumsuz etkiye
neden olmaktadir. Ozellikle tilkemizde
otoyollarda yasanan trafik sikisikhg
giderek kotulesmekte, bu da 6nemli
dis maliyetler dogurmaktadir. Tag1-
ma turleri arasindaki bu dengesizlik
i¢in olasi ¢6zUum intermodal tasima-
ciigin tesvik edilmesidir. Intermodal
tasimacilik kavramy, yuk trafigini de-
miryollari veya su yollari gibi surduri-
lebilir tagima turlerine kaydirarak lo-
jistigin cevresel etkisini azaltmak igin
uzun yillardir gindemde olan bir ko-
nudur. Intermodal tagimacilik tagima
turlerinin birlikte kullanilmasi saye-
sinde, her tasima turtnun guglu yon-
lerinden yararlanarak zayif yonlerini
diger turler Gizerinden telafi eden bir
tagimacilik modudur. Ornegin, demir-
yolu ve su yollarinin maliyet etkinligi
ve surdurulebilirligi, karayolu tagima-
ciigimin esnekligi ve hizi ile birlestiri-
lerek daha verimli bir tagima etkinli-
gi gerceklestirilebilir.

Artan sera gazi emisyonlariyla mu-
cadelede 6nemli bir adim olarak go6-
rulen intermodal tagimacilik, Avrupa
Birligi'nin gok modlu tagimacihigin ilk
gelismesinden bu yana yayginlasti-
rilmasi i¢in yogun gabalar sarf ettigi
bir konudur. Avrupa Birligi ilk olarak
2001 yiinda Ulastirma Beyaz Kitap'm-
da tagima turleri arasindaki denge-
siz dagiimi tehdit olarak gérmus ve
surdurtlebilir tasima turlerinin pa-
yin1 artirmak icin bir dizi énlem al-
mustir. 2011 yilinda yaymnlanan Avru-
pa Birligi Ulastirma Beyaz Kitap'inda
300 km'den fazla yolculuklar uzun
mesafe olarak kabul edilmis, bu me-
safeden uzun olan yolculuklar igin
intermodal tagimaciligin tesvik edil-
mesi gerekliligi vurgulanmigtir. Ayr
kitapta “multimodal tagimacilik” kav-
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rami tam 23 kere dile getirilmis ve za-
ten 2018 yili da Avrupa Komisyonu ta-
rafindan “Multimodal Tasimacilik Yill"
olarak ilan edilmistir.

Avrupa Birliginin tagima turleri ara-
sindaki dengesizligi gidermek i¢in attigl
somut adimlar bulunurken Turkiye'de
de intermodal tagimacilik kavram giin-
demdedir ancak tilkemizin 2019-2023
yillarim kapsayan 11. Kalkinma Plani
Ulagtirma Ozel thtisas Raporuna bakti-
gimizda ne “intermodal tagimacihk” ne
de "multimodal tagimacilik” kavramla-
rina yer verildigi géralmustir. Onun
yerine “kombine tagimacilik” kavrami
kullarulmis ve tim raporda sadece 17
kez s6zl1 edilmistir. Elbette intermoda-
litenin tegvik edilmesi gerektigine dair
vurgu yapilsa da sektérun bu konuda-
ki farkindahgimn artinlmastigin daha
somut adimlar atilmasi ve bu konuda
altyapt yatirimlarinin artirilmasi gerek-
mektedir. Yapilan arastirmalar goster-
mektedir ki hem tasima hizmeti veren
firmalar hem de musteriler intermo-

dalitenin 6ninde birden fazla engel
oldugu kanisindalar. Bu engellerden
ilkinin yukun 6zelliklerinden kaynak-
landigini 6ne stirmektedirler. Ornegin;
intermodal tasimaciigin kisa mesafe
tasimalarda, duistik hacimli yuklerde
ve zamana karsi duyarl yuklemelerde
verimli olmadig fikri hakimdir. Oysa
genel davranig bigimi uzun mesafeler-
de, yuksek hacimli ve zamana duyarl-
181 az olan tagimalarda bile karayolu-
nun tercih edildigi yontndedir. Bunun
yani sira; altyap: ve arz tarafiyla ilgili
engellerin de bulundugu soylenmek-
tedir. Ulkemizde intermodal altyapi
ile ilgili eksiklikler oldugu bilinen bir
gercektir. Ayrica hizmet ag1 genis de-
gil ve 6rnegin demiryolu tagimacilik
hizmetlerinde guzergah cesitliligi ve
sefer sikhig1 azdir. Bagka bir engel fir-
malarm kendi érgutsel yapilarindan
kaynaklanmaktadir. Ulkemiz igin ka-
rayolu tasimaciligl uzun yillardir bir
aliskanlik haline gelmistir ve bu alis-
kanhk farkh alternatifler oldugu konu-
sunda firmalarin tutucu davranmala-
rina neden olmaktadir. Arz tarafinda
oldugu kadar talep tarafinda da yani
yuklerini tagitmak isteyen musteriler-
de de benzer bakis agisi s6z konusu
oldugundan bu anlamda intermoda-
liteye karsi bir direng oldugu soyle-
nebilir. Son olarak, gereken yasal ve
politik adimlar atilmadigindan hem
mevzuat olarak hem de altyapi olarak
bircok eksiklik bulunmas tilkemizde
intermodal tagimacihigin gelismesine
engel teskil etmektedir.

Intermodal tagimacilik surdurule-
bilir lojistigin itici gliglerinden birisi-
dir. Ulkemizde basta devletin atacagi
somut adimlar neticesinde intermo-
dal tasimaciigin gelistirilmesi, bunun-
laberaber tedarik zinciri boyunca tim
kullanicilarin intermodal tagimacihigin
hem maddi hem de gevresel faydala-
rin1 fark ederek taleplerini bu yonde
degistirmeleri gerekmektedir.
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TASIMACILIKTA INTERMODAL

DONEMI BASLADI

Intermodal tasimacilik, tasima sekilleri degistirilirken yik Gzerinde herhangi bir
islem yapilmadan birden fazla noktaya yiikiin birden fazla tasima modeliyle
tasinmasi ydntemi seklinde aciklanabilir. Intermodal tasimaciligin gelisimi ve

tercih edilmesinin yegane unsuru da demiryolu tasimacili§i sektériiniin gelisimi.

Intermodal tagimacihigin avantajla-
r1,varsa dezavantajlari ve diger tagima
modlart; unimodal, multimodal, kombi-
ne tagimacilik hakkinda kisa bir giriz-
gahla yazimi gekillendirmekti ilk akima
gelen. Harun Resit Bey'e, “sizinle ¢ahs-
mak, yazilar beni glincelliyor tistadim”
diye takilyor ve ardindan da tesekkur
ediyordum. Ogrendim ki Tirkiye'de in-
termodal tagimacihk sunun surasinda
8-9 yil 6nee baglamis.

Yazimn baghgl 2 Aralik 2013 tarihli
Duinya Gazetesinden... Sanirim ne de-
mek istedigimi simdi daha iyi anladimz
degerli okuyucularim. Sankibirileri za-
mana mudahale ediyor ve hersey ok
ama ¢ok hizhi bir sekilde degisiyor, de-
giseni cok hizh tiketiyor, ardindan da
“bu bitti yenisi gelsin" dercesine geri-
den ama yeniden gelecege bakiyoruz.

“LOJISTIGIN TICARETLE,
TICARETIN DE LOJISTIKLE
DANSI HIC BITMEYECEK”

Bu tanimlamay: yapmanun sebebi, her
iki tarafinda partnerini iyi tarmasy, ka-
pasitesini, yapabileceklerini ve yapama-
yacaklarim iyi bilmesi gerektiginin altim
cizmek isteyisimdir. Taraflar birbirin-
den sartlari zorlayacak, mevzuatlariih-
lal edecek tirden taleplerde bulunma-
mal. Gunky, tagimacilik sistemi; malla-
rm ¢ikis noktasindan varig noktasina
motorlu araclar ve palet-konteymir gibi
yukleme birimleri kullamlarak tagindi-
81, verilen zaman icerisinde teknik ki-
sitlamalari da goz éntine alarak yuk ta-
sinma hareketini tasarlayan, planlayan,
diuizenleyen ve tarifelendiren bir orga-
nizasyondur.

Gelelim ticaret penceresine; kiiresel-
lesme ile dinyanm hizli bir degisim su-
recine girdigi, bilgi teknolojilerinin bag
dondurict bir hizla degistigi, rekabe-
tinartmasl, kurumlari daha fazla degi-
sime zorladig) gerceginden hareketle,
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Uluslararas: Nakliyeciler Dernegi
Egitimlerden Sorumlu Icra Kurulu Uyesi

gunimuzun kiiresel piyasa sartlari ve
firmalar arasinda yaganan yogun re-
kabet ortaminda firmalarm varhklarin
devam ettirebilmeleri ve rekabet avan-
taji elde edebilmeleri igin trtin ve hiz-
metleri rakipleri agisindan ¢ok daha
hizh ve ekonomik bir sekilde hedef pa-
zarlara ulastirmalar: gerektigini asla
unutulmamahdir.

Dolayisiyla, artik tek modlu (unimodal)
tagimacilik 19601arda baslamis uzun-
cabir sure etkinligini korumus ancak,
dijitallesmenin bagladig1 20001 yillarda
¢ok modlu tagimacilik sistemleri kagl-
nilmaz hale gelmistir. Intermodal tasi-
macilig, tasima sekilleri degistirilirken
yuk Uzerinde herhangi bir islem yapil-
madan birden fazla noktaya yukun bir-
den fazla tasima modeliyle taginmasi
yontemi seklinde agiklamak, sanirim
yanhs olmayacaktir. Intermodal tagt-
maciigin gelisimi ve tercih edilmesi-
nin yegane unsuru da demiryolu tagt-
macilifl sektorunin gelisimidir.

Bu gelisimin temel taglarim da; lojis-
tik hizmetitireten ve alan isletme sayis},
terminaller, gimrukler, sinirlar ve ara
gecis noktalary, arag, gereg ve teknolo-
jik gelismeler, giizergahlar ve/veya al-
ternatif yollar olusturmaktadir.

Herbir ulagtirma alt sisteminin ken-
dine gore avantajlari ve dezavantajlari-
nin oldugu, ulagtirmanin bir buttn ola-
rak ele alinmasi gerektigi unutulma-
malidir. Dolayisiyla, tagima sistemini
olusturan alt sistemlerin, tlke hedef-
leri, gereklilikleri ve potansiyelleri ile
ortusecek bir sekilde birbirini besleyip
tamamlamasi sarttir.

Buitibarla, Ulagtirma ve Altyap: Ba-
kanhg tarafindan hazirlanan 2021 Yilt
Faaliyet Raporunda da belirtildigi tize-
re, “Kombine tagimacilik alaninda fark-
Iitagimacilik modlarinda gercgeklestiri-
lenintermodal tasimacilik hizmetlerine
katkisini arttirmak amaciyla hazirlanan
taslak Kombine Yk Tagimacilifl Yonet-
meligi, ilkemizdeki ve AB'dekiyeni di-
zenlemeler ve gelismeler 1518inda ha-
zirlanan Yonetmeligin 2022 yilinda yi-
rurlige konulmasi hedeflenmektedir.

Avrupa, Orta Asya ve Orta Dogu'ya
yapilan ticarette intermodal tagimaci-
lik olanaklarinin gelistirilmesi i¢in bu
bolgelerde yer alan diger tilkelerle ikili
ve gok-tarafli anlagma imzalamaya dé-
nuk hazirhk cahsmalar: devam etmek-
tedir. 2021 Aralik ayinda Tacikistan ile
ikili uluslararast kombine yuk tagima-
ciig1 anlagmasi parafe edilmistir. Lit-
vanya ile 2022 yilinda kombine yiik ta-
simaciligl anlagsmasiin 3. tur muzake-
relerinin yapilmasi hedeflenmektedir.

Ozetleyecek olursak, 2 Aralik 2013
tarihinde yaymnlanan haberde inter-
modal tagimaciligin gelisimi igin talep
edilenlerin énemli bir boluminun ger-
ceklestigini, gerceklesmedigi ifade edi-
lenlerin de 2022 yilinda gerceklesece-
gini bilmek mutlu ediyor bizleri.
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LOJISTIK | LIMA LOJSTIK

LIMA LOJISTIK‘TEN CIN’DE
KONTEYNER YATIRIMI

Lima Lojistik Denizyolu ve Demiryolu is Gelistirme Miidiiri Murat Kilic, Cin-Tirkiye-Avrupa

arasindaki lojistik giizergahinin yakin gelecekten itibaren deniz yoluna énemli bir alternatif

olacagini ngérdiklerini belirterek, “Lima Lojistik olarak, 2021 yilinda, Cin’de yaklasik 100
konteyner satin alarak toplamda 1 milyon dolara yakin bir yatirim yaptik” dedi.

ima Lojistik Denizyolu ve Demir-

yolu Is Geligtirme Mudiirtt Murat

Kihg, Lima Lojistik olarak 2021 y1-

linda, Cin'de yaklasik 100 kontey-
ner satin alarak 1 milyon dolara yakin bir
yatirim gergeklestirdiklerini séyledi. Turki-
ye ile Avrupa arasinda intermodal servis-
lerden yararlandiklarin belirten Murat Ki-
lig, “Ozellikle Avrupa'nin bazi noktalari igin
karadan gidilen mesafe, Ro-Ro gegisi ile cid-
di anlamda kisaliyor. Aciliyeti yuksek olan
yukler icin Ro-Ro segenegi ile iyi sonuclar
elde ediliyor. Ote yandan, intermodal lojisti-
gi cevre dostu bir ¢6zuim olarak da gorebi-
liriz. 2021 yil1 baginda mugterilerimize sun-
maya basladigimiz demiryolu servisimizle
Xi-an-Kosekody arasinda 18-22 guinltik sure-
leri hedefledik. Bu surecte musterilerimize
sagladigimiz en buiyuk kolaylik, Cin'de kon-
teyner satin alarak ekipman problemini gi-
dermemiz oldu. Ayrica trenlerden, 6nceden
yer satin alarak denizyolunda gok sik yasa-
nan yer problemini de minimuma indirme-
yi amagladik ve bunda buiytik oranda basa-
rili olduk” dedi.

Lima Lojistik olarak Gin-Turkiye-Avrupa
arasindakilojistik gizergahinin yakin gele-
cekten itibaren denizyoluna ¢énemli bir al-
ternatif olacagini 6ngdérduklerini kaydeden
Murat Kilig, “Bununla birlikte yatirim plan-
larinin netlesmesi icin servis kalitesinin
oturmasini beklemek durumundayiz. Su-
veys krizi, Rus-Ukrayna savasi gibi neden-
lerle demiryolu servislerinde ¢ok hizh bir
hacim artigi oldu. Yetersiz altyap:i nedeniy-
le servis kalitesi de maalesef ¢cok dustt. Bu
servisleri musterilerimize énerebilmemiz
igin taslarin yerine oturdugunu gérmemiz
gerekiyor” diye konustu.

“ALTERNATIE

COZUMLER URETTIK”

Demiryolu servislerindeki hacmin Stveys
Kanal krizi sonrasi, olusan panik nedeniyle
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MURAT KIlI: “Tiirkiye, intermodal tasimaalhkta,
jeopolitik konumu, Asya ile Avrupa arasinda

ve havaalanlar ile giiclii lojistik altyapisi—
avantajlanyla oldukga Gnemli bir yere sahip.”

daha da ¢ok arttigini ifade eden Murat Ki-
li¢, “Biz de Lima Lojistik olarak bu dénem-
de aldigimiz aksiyonlarla alternatif ¢6zim-
ler urettik. Ancak gorduk ki ray aralikla-
rinin degistigi ghizergahta, yeterli terminal
altyapisi ve aktarmalarin zamaninda yapil-
masl i¢in vagon sayisi yeterli degil. Ayrica
Turkiye tarafinda da raylarda tonaj kapa-
site sorunu yaganmakta. Ornegin 50 kon-
teyner ayni anda Turkiye'ye giris yapami-
yor. Iki ayr1 seferde ancak taginabiliyor. th-
tiyag bu kadar hizl artarken idarenin hizla
altyapisini guiglendirmesi, hatta guzergah

uzerindeki ulkeleri bunun igin tesvik etme-
si, Turkiye i¢in ¢nemli firsatlara kap1 ara-
layacak. Ayrica demiryolu servisi igin sag-
lanan navlun bedelleri denizyolu ile hemen
hemen ayni seviyelerde. Ancak kiyasladig-
muz araglardan biri 20 binden fazla kontey-
ner aliyorken, digeri sadece 50 konteyner
ile yola gikiyor. Kapasite ne kadar genisler-
se genislesin denizyoluna es deger bir ser-
visin ortaya gikmasi pek mumkun degil. Bu
nedenlerden dolay: demiryolu servisinde,
arzu edilen transit sureler ve servis kalite-
si, ancak talep daraltilarak iyilestirilebilir;
bu da demiryolu navlun seviyelerinin deniz-
yolu navlunlarindan daha yuksek belirlen-
mesi ile miimkiin olabilir” seklinde konustu.

Murat Kilig, Turkiye'nin intermodal tasi-
macilikta, jeopolitik konumu, Asya ile Avrupa
arasinda baglantiy1 saglayan karayolu, de-
miryolu hatlarive havaalanlariile guiglu lo-
jistik altyapisi avantajlariyla oldukga énem-
li bir yere sahip oldugunu stzlerine ekledi.
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INTERMODAL TASIMACILIK VE

1. DUNYA SAVASI

21. yizyilda lojistik trendleri arasinda yer alan intermodal tasimacilik

, , vygulamalar sanildigi gibi yakin zamanda ortaya cikmadi. Demiryolunun
yayginlasmaya basladigi yillarda lkelerin birbirleri ile ticaret rekabeti
kombine tasgimacihi§in modern uygulamalarinin baslamasini sagladi. Hatta 1.
Diinya Savasi’nin cikisinin merkezinde yer aldi denilse abartilmamis olacaktir.

1830'1Tu senelerden itibaren sanayi
inkilabini tamamlayan Ingiltere; Napol-
yon savaglari sonucu Avrupa'da rakip-
siz duruma gelmis, ekonomik anlamda
Avrupa'ya Uretim fazlasi mallarini sat-
maya baslamustir. Ingiliz mallarimin Av-
rupa i¢lerinde dolasmalari kara Avru-
pa'sini rahatsiz etmis, ingiliz mallarinin
ulkelerinde dolagmalarim yasaklamig-
lardir. Ingilizler dig pazarlara yonelmis,
tiketim fazlasi trtinleri igin yeni pazar-
lar1 uzak kitalarda aramistir.

Buharh gemiler ile uzaklara gitmek
ilk zamanlar hos goérunse de sanayi
devrimleri ile ortaya ¢ikan mal hare-
keti mevcut teknolojiyi yetersiz birak-
mistir. Tagimacilikta kullamlan buharh
gemiler fazla yakit ve suya ihtiyag duy-
duklarindan gemilere ¢ok mal yuklene-
miyor, kar oranlari da dustiyordu. Lond-
ra'dan yola ¢ikan bir gemi Hindistan'a
neredeyse bir yilda gidi-yor, bir yilda
da geri donuyordu. Dolayisiyla iki yila
varan bir zaman kaybi s6z konusu idi.
Bu sebeple Akdeniz'den Hint Okyanu-
su'na mesafeyi kisaltmak igin en elve-
risli yol Osmanli cografyasinda yer alan
Misir gizergahi olmustur.

Akdeniz'den Misir'a gelen mallar 24
saatte Stveys'ten Kahire'ye taginmak-
tayd.. Yol diizensiz ve oldukga kétti olup
tasima develer, atlar ve eseklerle yapi-
liyordu. Iklim kogullari yolculugu olum-
suz etkiledigi gibi yol, yolcular igin gok
pahal ve zordu. Demir yolunun yapil-
masiyla Akdeniz'deki iskenderiye Lima-
ni'ndan Suveys'e mallar demir yolu ile
tasinmaya basladi Intermodal tagima-
cilik i¢in iyi bir 6rnek olarak hayata ge-
¢irilen bu yatirimile Batr'dan gelen mal-
lar iskenderiye'ye indiriliyor, demir yolu
ile Stveys'e Kizildeniz'e ulagiyordu. Bu-
radan da gemilere yuklenip yine deniz
yolu ile Hindistan'a, Uzakdogu'ya ula-
siyordu. Demir yolu Hindistan'da ¢ok
fazla askeri bulunan Ingiltere igin bii-
yuk 6nem tasimg, en kisa yol, Kizilde-
niz'den Akdeniz'e iskenderiye-Stveys
demir yolu olarak dustntlmustir.

Suveys'e akabinde kanal agilmasiyla
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OMER SACAR

Lojistik Egitimcisi

boélgede mutlak askerive ticari hakimi-
yet kuran Ingiltere'nin hegemonyasin
yikmak i¢in yine intermodal tagimacilik
alternatifi dusuntldii ve ortaya Osman-
-Alman ortakhg ile Bagdat-Berlin de-
mir yolu projesi gikt1. Prof. Jastrow'un
"20. yuzyllin hayaleti” olarak nitelen-
dirdigi Alman-Osmanl yapim Bagdat
demiryollar: ingilizlerin Stiveys Kana-
11, Ruslarin Trans Sibirya Demir Yollar:
ile empervyalist gatismalara, siyasi ent-
rikalara, askeri ittifaklara ve son ola-
rak toplu bir savasa yol agtu.

Bagdat demir yolu projesi, Alman-
ya'dan yola gikan trenin istanbul'a gel-
mesini, Haydarpasa Garindan Osmanl
cografyasin dolasip Bagdat'a nihayetin-
de Basra Korfezine ulagsmasini hedefli-
yordu. Basra'da demir yolundan sevki-
yat deniz yoluna kayacak, uzak doguya

ulagilmus olacakt. ingilizlerin elindeki
-deniz yolu agirhkh- Akdeniz- Stiveys
¢ok modlu tasimacilik hattindan daha
hizl sevkiyat yapilabilecekti.

Buyuk devletlerin muicadelesine ne-
den olan Bagdat Demir Yolu Almanya'nin
milli prestiji haline gelmigtir. Gerekti-
ginde silah ya da askeriittifaklarla sa-
vunulacak mucadele sahasmin eko-
nomik ve siyasi sebebi, savas 6ncesi
diplomasinin en buiytk kozu olmus-
tur. Bu sebeple Bagdat Demir Yolunu
sirf demir gizergahi olarak degil, ka-
ra-demir-deniz-kara versiyonlu kom-
bine-intermodal tagimacilik olarak ele
almak gerecektir. Askeri, ekonomik,
siyasineticeler ile buytik perspektifte
incelendiginde ortaya ilging seyler ¢1-
kacaktir. Berlin-Basra intermodal ta-
simacilik gizergahinda yer alan Os-
manl, Almanya, Avusturya-Macaristan
ve Bulgaristan'in ayni safta savasma
sebebi ortaya gikacaktir. Diger taraf-
tan Suveys Kanali cephelerinin agil-
masinin ardinda rakip giizergahi ¢o-
kertme amaci yer almistir. Canakkale
cephesinde Ingilizler 'in sevkiyatlari-
n1 Suveys'ten yapmalari, o cografyada
kanal ve demir yolunu etkin kullan-
malar olduk¢a sasirticidir. 1. Dunya
Savasinda bizlerin yenilmesi yine bu
cepheden olmus, Suveys'ten yapilan
sevkiyatlar ile Irak, Suriye, Filistin, cep-
heleri dusmus, kayitsiz sartsiz teslim
anlasmas! imzalanmigtir. Siveys'ten
Canakkale'ye basarisiz olan sevkiyat,
2 sene sonra Osmanl'nin Giiney cep-
hesini gokertmistir.

Bugtin Bir Kusak, Bir Yol projesi-yeni
ipek yolu- aynen 100 sene 6nce oldu-
gu gibi tlkeler arasinda demir yolu-
nun 6ncu oldugu ¢ok modlu tagima-
cilik projesi olarak karsimiza gikiyor.
Guzergah ulkelerinde yasanan siya-
si stkintinin, karmasanin arkasinda-
ki sebep olarak yer aliyor. 21. ylizyihn
hayaleti olmaya aday goézukuyor. Ne
olursa olsun gui¢lii liman, demir yolu,
otoyolu olan tlkeler savasta da barig
vaktinde ticarette de ayakta kalacaktir.
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ADVERTORIAL | MRL MULTIMODAL

THINK DIFFERENTLY

MRL Multimodal Yénetici Ortagi Korhan Géren, “MRL Multimodal olarak biz her zaman
ilkleri deneyen pren5|b|m|z|e ve farkli tip eklpman tirleri ile ingiltere’den Urdiin’e kadar cok
genis bir cografyaya servis verecegiz. Bizi diger rakiplerimizden ayiran 6zellik ise hem bu
inovatif yapimiz hem de bunun yaninda giivenilirligimiz olacak” dedi.

ojistik sektérunun geng ve dina-

mik sirketlerinden MRL Multimo-

dal, intermodal tagimacilik alamn-

da hizmet veriyor. MRL Multimodal
Yonetici Ortagi Korhan Goéren, intermodal
tasimacilik alaninda yaptiklar: yatirimlary,
yesil ve gevreye duyarli lojistikte uyguladik-
lar: stratejileri ve yatirim hedeflerini Eko-
vitrin'e anlatti.

MRL Multimodal olarak kurulus éykiiniiz-
den kisaca bahseder misiniz?

MRL Multimodal olarak sektérde guiveni-
lir ve hizmet kalitesi yuksek olan bir oyun-
cunun olmadigini fark ettik. Bu baglamda
bu eksikligi giderebilmek i¢in karayolu ve
intermodal sektérunun énctlerinin de bu-
lundugu yeni bir yap: kurmak istedik ve bu-
nun adimlarini saglam bir sekilde attik. MRL
Multimodal yeni bir sirket olmasina ragmen
toplam tecrube olarak bakildiginda ¢ok da
yeni bir girket degil.

”GENIS BiR COGRAFYADA

HiZMET VERECEGIZ”

MRL Multimodal'in intermodal tasimaci-
Iikta sundugu hizmet ve ¢6ziimleri anlatir
misimiz? Sizi rakiplerinizden ayiran 6zel-
likler nelerdir? Hangi intermodal hatlar-
da galisiyorsunuz?

MRL Multimodal olarak biz her zaman ilkle-
ri deneyen prensibimizle ve farkl tip ekip-
man tirleriile Ingiltere'den Urdun’e kadar
gok genis bir cografyaya servis verecegiz.
Bizi diger rakiplerimizden ayiran ézellik ise
hem bu inovatif yapimiz hem de bunun ya-
ninda guvenilirligimiz olacak. Biz rakipleri-
mizin kullandig gibi sadece 45'lik BOX veya
swapbody ile degil bunun yaninda farkl Cra-
nable Dorse ¢esitleri ve yike ¢zel farkh tip-
te konteyner gesitleri ile hizmet verecegiz.
Yani bir markete giren muisteriyi markette
nevarsa onu almaya zorlamayacagiz, onun
istedigi Grunu biz markete getirecegiz ve
ona ulagmasini saglayacagiz.
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KORHAN GOREN: “2022 yilini 10 milyon Euro gibi bir ciro hedeft
ve yaklasik olarak 2 bin 500 ekipman hareketi ile tamamlamay hedefliyoruz.”

”YESILE VE CEVREYE EN DUYARLI
SIRKETLERDEN BiRi OLACAGIZ”
Yesll ve gevreye duyarh lojistik alaninda
yapiyorsunuz?

Sunu iddia ediyoruz ki, MRL Multimo-
dal olarak biz Turkiye'de yesile ve ¢ev-
reye en duyarl sirketlerden biri olaca-
g1z. Bu duyarlihgimiz sadece tagimacilik-
ta degil, gerek ofisimizde kullandigimiz
A'dan Z'ye tim Urunlerin geri dénustu-
rulmus urunler olmasina 6ncelik vere-
rek, gerek ‘0’ kagit ilkesini benimseye-
rek, gerekse sirket araclarimizin hyb-
rid araglardan olmasina dikkat ederek

cevreye olan duyarhhgimizi sézde degil
0zde gosterecegiz.

“EKiPMAN SAYIMIZI
ARTIRACAGIZ”

MRL Multimodal'in intermodal tasimaci-
Iik ve demiryolu lojistiginde ulastig1 biyiik-
ligh rakamsal verilerle anlatir misimz?
2022 yilinda hangi yatirimlara imza attimz?
2022 yilini 10 milyon Euro gibi bir ciro he-
defi ve yaklasik olarak 2 bin 500 ekipman
hareketi ile tamamlamay1 hedefliyoruz. Bu
rakamlarin yeni ekipmanlarimizin filomu-
za katilmasi ile birlikte 3 yil iginde yillik 12



bin ekipman hareketine ulagsacagin 6ngo-
ruyoruz. Bu yll verdigimiz siparisler dogrul-
tusunda 100 adet swapbody, 400 adet 45 lik
BOX konteyner ve 75 adet cranable dorse ve
konteyner tasiyici sasiler ile birlikte 2022'yi
kapatip 2023'te bu ekipman sayisini 3 kati-
na ¢ikarmayi planlyoruz. 2022 yili igin ver-
digimiz ekipman sipariglerini 2022 May1s/
Haziran itibariile teslim almaya baslyoruz.
Bu ekipmanlarin filomuzu katilmast ile bir-
likte 2022 yilimin son geyreginde de baska
bir sirketle ortaklagsa kendiblok tren hare-
ketimizin ilk adimlarin atacagz.

“INTERMODAL

TASIMACILIK GELISIYOR”
Tirkiye'de intermodal tagimaciliga bakti-
gimizda nasil bir tabloyla karsilasiyoruz?
Intermodal tasimacilik, Grunun iginde bu-
lundugu tasima kabini degistirmeden bir-
den fazla tasima modunu kullanarak ya-
pilan tagima modelidir. Ulkemizdeki inter-
modal tagimaciligin konumu ise bundan 10
sene 6ncesine gore ¢ok daha iyi bir konum-
da olmasina ragmen dunya ve Avrupa ile
karsilagtirdigimizda daha bebek adimlar:
ile bolgesel olarak gelismektedir. Belgika ve
Hollanda limanlarindan guinde ortalama 7
Ro-Ro ¢ikisi olurken Turkiye'de giinde or-
talama 1,5 Ro-Ro ¢ikis1 olmaktadir. Alman-
yanin Koln terminalinde guinde 12 blok tren
cikisi olurken Tirkiye'nin en yogun termina-
li olan Halkali Terminali'nde ortalama guin-
de 1,5 tren ¢ikist olmaktadir. Yani Turkiye
olarak daha yolun basindayiz fakat farkin-
dalgimiz bundan 10 yil éncesine gore ¢ok
daha iyi durumda.

“iNSANA YATIRIM YAPACAGIZ”
MRL Multimodal'in intermodal tasimaci-
Iikta kisa ve uzun vadedeki hedeflerini ve
yatirim planlarim paylasir misiniz?

MRL Multimodal olarak kisa vadeli planlari-
mizin en 6nemlisi giiclu insan kaynag poli-
tikamiz olacak. Ilk agamada demire degil in-
sana yatirim yapacagiz. Sektérde alaninda
en iyi, en ¢6zim odakly, en proaktif perso-
nelleri bunyemize katip bu tutumu bir sir-
ket politikasi olarak benimseyecegiz.

Orta vadeli planlarimizda ise ekipman sa-
yimizl 2 bine gikartip (Konteyner+Cranab-
le Dorse + Konteyner ¢ekicisi) tamamen ¢z-
mal varliklardan olugan bir filo haline geti-
recegiz. Istanbul'da 2, izmir ve Kayseri'de
l'er adet olacak sekilde kendimize ait kon-
teyner depolar: ve bakim atélyeleri kura-
caglz. Bu yatirimlara paralel olarak Turki-
ye'de subelesme yonunde ilk adimlarimizi
Bursa,izmir, Ankara ve Kayseri sehirlerin-
de baslatacagz.

Multimodadl

Uzun vadeli planlarimiz arasinda en énem-
lisi ise Avrupa'da da kendi yatirimlarimiza
baglamak olacak. ik etapta italya, Avusturya,
Almanya, ingiltere'de kendi ofislerimizi ve
filomuzu kuracagiz. Sonrasinda Gek Cum-
huriyeti, Polonya ve Ispanya ile devami ge-
lecek bir Avrupa yatirimi hareketi olacak.
Bu kuracagimiz yeni yapilar sadece Turkiye
ile Avrupa arasindaki trafikleri yonetmeye-
cekler, kendi aralarindaki trafikleri de yéne-
tecekler ve bu sekilde daha optimize, daha
surdurulebilir yapilar olacaklar.

“DEMIRYOLU YUK
TASIMACILIGINA DESTEK
VERILMELI”

intermodal tagimacilik ile demiryolu tagi-
maciliginda yasanilan sorunlar nelrdir?
Devletten beklentileriniz var mi1?

Su anda Turkiye'de intermodal tasimacilik
aktif olarak 6zel istiraklerin Istanbul, izmir
ve Mersinbolgelerinde opere ettikleri Ro-Ro
cikislari ve Avrupali tren operatérlerinin kul-
landig1 Halkah Tren Terminali'nden gercekles-
mektedir. Bunlar ana ¢ikig noktalaridir, tabii
kibu terminaller diginda basgka ¢ikis nokta-
lar1da az da olsa vardir. Bizim devletimizden
istegimiz demiryolunda yolcu tasimacihigina

olan destegin artik yik tagimacilifina da ve-
rilmesi. Ankara'dan da bir blok tren ile Av-
rupa yonune baglantimiz olsun Kayseri'den
de, Konya'dan da. Bu terminaller yogunluk-
larina gore 24 saat hizmet verebilsin. Hatta
bir ileriboyuta gegmek istersek bu terminal-
ler sadece ithalat/ihracat igin kullanilmasin,
yurt ici dorse tagimaciliginda da kullanilarak
yollardaki TIR sayis1 azaltilsin. Bunun digin-
datrenile Avrupa baglanti noktalarimz Ka-
pikule Tren Terminali ve Halkall Terminali
7/24 hizmet verebilir duruma gelsin.

#URETiCILERE GEREKEN DESTEGI
SAGLAYACAGIZ”

Ozellikle vurgulamak istediginiz mesaji-
niz var mi?

2022 itibariyle dunyada kartlar yeniden da-
gitiliyor ve artik yeni bir ekonomik model
giziliyor. Bu noktada Turkiye'deki Giretici-
lere de buyuk rolller diigtiyor. Biz lojistik-
ciler olarak bu suregte ihracatginin ve it-
halatcinin maliyetlerini azaltarak bu dénu-
stumde onlara elimizden geldigince destek
verecegiz ve Turk Ureticilerinin bu degisen
ekonomik suregte ust siralarda ve vazge-
¢ilmez bir yerde olmalariicin elimizden ge-
len destegi saglayacagiz.
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EKOL, FRANSA ILE ALMANYA
ARASINDA TREN SEFERLERINE BASLADI

Avrupa’daki intermodal hat sayisini arirmaya devam eden Ekol Lojistik, Fransa’nin Séte’ ile
Almanya’nin Kéln sehirleri arasinda yeni bir blok tren hattini devreye ald.

kol Lojistik, Fransa'nin Sete' ile Al-

manya'nin Kéln sehirleri arasin-

da yeni bir blok tren hattini dev-

reye aldi. Ekol'in intermodal ta-
simacilikta buyume stratejisi kapsaminda
hizmete alinan bu hat ile Avrupa'daki iddi-
asini daha da pekistirdigini séyleyen Ekol
Turkiye Ulke Mudiirt Arzu Akyol EKiz, “Av-
rupa’'nin lider sirketlerinden DFDS ile ger-
geklestirdigimiz isbirligi sonucunda hayata
gecirilen Sete- Koln hattiile musterilerimiz
icin 6nemli kazanimlar saglayacagiz. Giney
Avrupa'daki ana merkezimiz Sete'den, Av-
rupanin kalbindeki dinamik sanayi metro-
polu Kéln'a birbirine baglayan hat sayesin-
de intermodal tasimacilik planlamalar1 artik
sadece Trieste Uzerinde tekellesmeyecek.
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Yeni Sete hatti ile Turkiye'nin Avrupa bag-
lantisina alternatifler yollar saglamis olu-
yoruz” diye konustu. Ekiz, 6ntmuizdeki do-
nemde italya demiryolu altyapisindaki ge-
nis is hacim kapasitesi 6ngdrusu ve Sete
hattindaki yik miktarindaki artis beklen-
tisi dogrultusunda kurulan yeni tren bag-
lantisinin, Trieste’nin adeta tamamlayicisi
olacagini ifade etti.

TREN, 19 ADET CiFT CEPLi
VAGONDAN OLUSUYOR

Tren, pazartesi ve persembe gunleri saat
16.00'da Sete'den yola gikarak, sali ve
cuma gunleri saat 19.00'da Kuzey Koln'e
ulasiyor. Donuig seferleri igin garsamba
ve cumartesi gunleri Kéln'den 09.00'da

hareket eden tren, persembe ve pazar
gunleri saat 11.00'de Sete'ye variyor.
Teknik olarak éncekilerden daha farkl
bir yapida, daha yuksek ve buyuk olan
tren, 19 adet ¢ift cepli vagondan olusuyor.
Tren, 38 treyler ve konteyner tasiyabilme
kapasitesine sahip.

Ekol, Turkiye, Almanya, italya,
Yunanistan, Fransa, Ukrayna, Romanya,
Macaristan, ispanya, Polonya, Gekya,
Slovenya ve Isveg'te olmak tizere, kapah
alani 1 milyon metrekarenin tizerindeki
dagitim merkezinin yan sira intermodal
tasimacihiga firsat veren haftalik 52 sefer
yapan blok trenleri ve 7 bin 500 araciyla
Avrupa'nin 6nde gelen lojistik saglayicilari
arasinda yer aliyor.
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LOJISTIK | ANALIZ

INTERMODAL TASIMACILIK VE YESIL
LOJISTIK BAGLAMINDA NEREDEYIZ"

Amerika ve Avrupa kitasindaki demiryolu agi 200 bin kilometrelere
varirken, ilkemizdeki tren aginin sadece 12 bin kilometrelerde
kalmasi intermodal tasimacilik acisindan bir dezavantaj olusturuyor.

Gunumuzde lojistik gelismisligin bir
6lctisti ve 6nemli bir rekabet Ustinlug
olarak gorulmektedir. Ayrica, ulkelerin
sahip olduklari en buyuk firsatlardan
birisi olarak da degerlendirilmektedir.
Uretim 6ncesinde, sirasinda ve sonra-
sinda lojistik faaliyetlerin son derece
stratejik bir fonksiyonu bulunmaktadir.

Turkiye agisindan bakilirsa ulke-
miz; kara, deniz, demiryollari ve sim-
di de havayollarmin birbiriyle kesistigi
¢ok 6nemli bir kiiresel kavsak noktasmn-
dave kitalar arasi ticaretin gizergah-
larinda yer almaktadir. Buna ragmen,
ulastirma ve lojistik sistemlerini den-
geli bir sekilde gelistirdigini, maalesef
soyleyemeyiz. Kaynaklar: kit ve bolge-
ler arasi gelismislik farkhliklar: yiikksek
olan tlkemizin, kiiresellesen dunyann
“uluslararast sermayesini” lojistik yati-
rimlari alaninda gekebilmesi igin, “cazi-
be merkezi” olmasi gerekmektedir. Bu-
nun icin de lojistik sektértne 6nemli
roller diusmektedir. “Zengin olmak is-
teyen, yol yapsin’ Gin atas6zinun, lo-
jistik altyapinin énemini asirlar 6nce-
sinden, farkh bir boyutta da olsa vur-
guladig dustintlebilir.

Ticari iligkilerin gok karmasiklasti-
81 giinimuz dunyasinda, “iyi bir lojistik
6nce ticareti kolaylastirir sonra da tica-
rette bir tercih sebebi olmaktadir” Ter-
cih sebebi olabilmek bir tilkenin stra-
tejik hedeflerini gercgeklestirmesinde
6nemli bir unsurdur. Bunu gergekles-
tirme yolunda ise tlkemizin éncelikle
“lojistik merkez" ve sonrasinda da “tica-
ret iisst” olabilmesinin saglanmasi én-
celikli konularimizdandir. Ticaret tissti
olabilmemizin yolu ise tedarik zincirle-
rinde gui¢ly, givenilir ve saglam yapila-
ra, sistemlere sahip olmayla dogrudan
iliskilidir. Gegtigimiz iki senelik pande-
mi dénemi bunu gok net gostermistir.
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Ozellikle, kuresel anlamda oyun kuru-
cu olarak tedarik zincirlerini tasarla-
yan, standartlar gelistiren ve bunu ge-
nelbir sistem olarak diger tilkelerin kul-
lanimina sunan tlkelerin firmalarmnin,
yaptiklar1 yatirnmlarinin karsihgini faz-
laswyla aldiklarim gormekteyiz. Ornek
vermemiz gerekirse, dinyanin her ye-
rinde ekonomik degeri olan ve tedarik
zincirlerinin genelde baslangi¢ nokta-
sin1 olusturan madenler ¢ikarilmakta,
alinmp satilmakta ve iglenmektedir. Bu-
nunla birlikte, dinyadaki maden teda-
rik zincirlerinin buiyuk 6l¢tide kontro-
1t ABD, Kanada ve Avusturalyal firma-
larin tekelindedir. Sayilan bu ¢ tlke

madencilik sektérunde oyun kurucu
olarak yer almus, sektérdeki streclere
cekidiizen getirmis, standart ve regu-
lasyonlari olusturmuslardir. Ulkemiz
de alim-satimi yapilan yaklasik 200 ma-
denden 180'nin tretildigi bir tilke ola-
rak, bu sisteme 2018 yilindan itibaren
dahil olmus ve bu lige sonradan gir-
mistir. Ginimuz dinyasinda, 6zellik-
le Pandemi déneminin de bizlere gok
acik gosterdigi gibi, Ulkelerarasi re-
kabetin, artik, firmalarin olusturdu-
8u tedarik zincirleri aglari vasitasiy-
la gergeklestigini dustnursek; etkin,
verimli ve amag odakh tedarik zinciri
sistemlerini tasarlamasi, 6lgimlenme-
sivelyilestirmesi 6nemlidir. Buradan
hareketle, firmalarin tiretim operas-
yonlarmi strdirebilmeleri ve yaratic
katma deger Uretebilmeleriigin olus-
turacaklar: Tedarik Zinciri Yonetimi
ile birlikte, lojistik operasyonlarin gi-
numuiziin getirdigi yeni lojistik ¢gagin
sartlarma uygun hale getirmeleri ge-
rekecektir. Yenilojistik gagin gerekle-
rinive tilkemizin yogunlasacag kritik
eylem planlariniise, genel anlamda, su
ilkelerle 6zetlememiz mimkun olabilir:

B Karayolunun genel tasimaciik
icindeki payimu yuzde 90'1ardan, 6ni-
muzdeki 10 yiliginde, Avrupa'da da ol-
dugu gibi yuzde 70'lere disirmemiz
gerekecektir. Bu durum ayni zaman-
da, en fazla fosil yakit kullanan bu ta-
sima modunun, intermodal tasimada-
ki payini azaltacag gibi, karbon diok-
sit emisyonunun azalmasina da pozitif
etki yapacaktir. Yesil tagimaciliga ya-
pilacak en 6nemli katkimin bu alanda
olacagini dusunebiliriz.

M Karayolunun bosaltacagl alanin
yeriniise, mutlaka tren tagimacihgile
doldurabilmeliyiz. Gunku, tren tasima
modu hem verimli hem de gevre dostu



bir role sahiptir. Tren tasimaciliginin
genel emisyon icindeki pay: ise, sade-
ce yuzde 0.7 olarak tahmin edilmekte-
dir. Amerika ve Avrupa kitasindaki de-
miryolu aginin 200 bin kilometrelere
varirken, ulkemizdeki tren aginin sa-
dece 12 bin kilometrelerde kalmasi in-
termodal tasimacilik agisindan bir de-
zavantaj olusturmaktadir.

Ml Intermodal tagimacihk 6ziinde, de-
gisik tagimacilik modlarinin avantajlari-
n1, ayni tagima planinda optimize etme-
yihedefleyen bir yapiya sahip ise; bunu
eniyidegerlendirecegimiz tasima mod-
larinin tren ve deniz tagimaciligi oldugu
asikardir. Bu agidan bakildiginda yuz-
de 4'ler mertebesinde paya sahip bu iki
tasimanin guclendirilmesi ve yatirim-
larin bu iki 6nemli tagima moduna ak-
tarilmasi 6nemlidir. Keza, ilkemizin li-
manlar arasinda yapilan kabotaj tagl-
maciligin da yeni bir konsept ile ele
alinmasi, kagimlmaz bir gegek olarak
6numuiizde durmaktadir.

M Lojistik sektort, maalesef gevreyi
kirleten Gigincu buyuk sektérdur. Av-
rupa Birligi 2023 yilindan itibaren, lo-
jistik sektoéru ve gevreyi kirleten diger

sanayi sektérleri bazinda; yuk ton ba-
sina 7.5 S'dan baglayan veya 1 ton kar-
bondioksit basina 35€'dan baglayan ver-
giler almaya baglayacaktir. Bu da, yeni
bir karbon ekonomisinin baglangici de-
mektir. Su an igin ekonomimize yara-
tacag) ilave maliyetin 250 milyon $ se-
viyelerinde olacag tahmin edilmekte
olup, bu durumun surekli artma egi-
liminde olacag: bilinmektedir. Aslinda
biz gevreyi konusuyor olsak da, 6zin-
de, dénuigen bir ekonominin yaklasan
ayak sesleriniisitiyoruz. Simdiden buna
hazirlikh olup, yesil teknoloji yatirimla-
r1konusunda aktif girisimlerde bulun-
marmiz gerekir.

B Dunyamuzi iklim degisikligi anla-
minda kurtarabilme igin, 1s1 artismni 1.5
C ile siirlandirabilmek ve dolayisiyle
ulke tagimaciligin da bu sinirlara uyum-
luhale getirebilmek i¢in yapmamz ge-
reken 6nemeli islerden birisi de; yesil
enerji kullanimin lojistik sektérunde yay-
ginlastirmak olmalidir. Rlizgar, glines,
hidroeneriji, biyoyakit, hidrojen ve nuik-
leer eneriji kullanimi bunun 6nemli bile-
senlerini olugturacaktir. Ulkemiz 6zel-
likle, yesil enerji agisindan gok avantajh

bir konumdadur. Yeter ki, altyapimizi
ve yonetmeliklerimizi buna uygun bir
cercevede olusturabilelim.

M Paris anlagmasi ile sonug¢lanan
Yesil Déntistim Mutabakatin, Turki-
ye Buyuk Millet Meclisi tarafindan 7
Ekim 2021 tarihinde onaylamustir. Bu
ulkemiz agisindan bir milattir. Bundan
sonra yapilacaklar; bunun uygulama-
ya dénusecek sekilde Yonetmelik, Tu-
zuk ve Lojistik sektoriine olacak etki-
leriniiyi planlamak ve devreye alabil-
mek seklinde olacagini s6yleyebiliriz.

Ulkemiz tig kitanin kesigim noktasin-
da olmasinedeniyle, gok 6nemli ulus-
lararasi tagima koridorlarimn tizerin-
dedir. Bunlara 6rnek verecek olursak
TRACECA, TEN-T, VIKING, SILK ROAD
baglant1 ve uzantilarini sayabiliriz. Ama
transit, ama bir merkez olarak bu olu-
sumlardan lojistik kapsaminda yete-
rince faydalanabilmesi igin, ilkemizin
oncelikle kendi Lojistik planlarim olus-
turup, bir an 6nce devreye alabilme-
si onceliklidir. Bu durum, intermodal
tasimacih@ da igerecek sekilde, yesil
lojistik dénuisimu ile birlikte paralel
suregler olarak yurutulebilir.
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SOYLESI | EMEL UZUNOGLU

TRANSORIENT ULUSLARARASI TASIMACILIK INTERMODAL TAKIM LiDERi EMEL UZUNOGLU:

“INTERMODAL TASIMACILIKTA
BUYUMEYE DEVAM EDECEGiZz”

Transorient Uluslarasi Tasimacilik Intermodal Takim Lideri Emel Uzunoglu, “Cevreye
duyarli tasimacilik modu olan intermodal tasimacilikia bisyime hedefini bu yil cok
daha agresif olarak sirdirmek ana amacimiz. Bu hedefe ulasmak icin de yeni komsu
Ulkeleri ekleyerek biyiyecegiz. Diger taraftan Cin’de olusturdugumuz baglantilarla da
bu pazarda iddiali oyunculardan biri olmay1 amacliyoruz” seklinde konustu.

urumsal yolculuguna 1961 yilin-

da, gimrukleme ve karayolu tasi-

maciliginda dogu ve bati1 arasinda

bir képru olusturmak amaciyla
baslayan Transorient Uluslarasi Tagimaci-
ik, sundugu intermodal tagimacilik hizme-
tiyle dis ticarette énemli bir maliyet avanta-
j1 sunuyor. 2021 yilinda bir 6nceki yila gére
yuzde 20 oraninda buytume saglayan Tran-
sorient Uluslaras: Tagimacilik, intermodal
tasimacilikta buyumeyi strdarmeyi hedef-
liyor. Transorient Uluslarasi Tasimacilik In-
termodal Takim Lideri Emel Uzunoglu, in-
termodal tasimacilikta verdikleri hizmet-
ler, pandemi suirecinde aldiklar tedbirler
ve hedefleriyle ilgili Ekovitrin'in sorularim
cevaplandirdl

Transorient Uluslarasi Tagimacilik olarak
lojistik sektériinde verdiginiz hizmetleri
ana hatlariyla anlatir misimz?

Transorient, kurumsal yolculuguna 1961
yiinda, gimrukleme ve karayolu tagima-
ciiginda dogu ve bati arasinda bir képru
olusturmak amaciyla basladi. Yarim ytizyil
boyunca sinirlarini ve uzmanlk alanlarini
genisletti. Kuruldugu gunden beri surduri-
lebilir lojistik gézumler sunmayi kendisine
ilke edinerek her yil stratejilerini de bu dog-
rultuda kurguladi. Uluslararasi hava, deniz,
kara gibi tagima modlar: yaninda doga ile
dost tasima modlarindan intermodal hiz-
metimiz, bizi farkhlagtirip sektérde gucla
oyuncular arasina dahil etti. Ginimuzde ge-
nis acenta agimiz, bélgesel partner ve ofis-
lerimiz ile her trtun grubunda, her sektére
istisnasiz tum lojistik hizmetleri sunabilir
bir Turk markas: olabilmek bizi gururlan-
diriyor. Bu hakl gururumuzu 2019 yilinda
aldigimiz bir édulle de taglandirmis olduk.
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EMEL UZUNOGLU: “Intermodalde Tirkiye'nin
en biiyiik servis saglayialanindan biri olan sirkefimiz, bu
avantaj ile de 2021 yilm bir 6nceki yila gére

yiizde 20 oraninda biiyiime ile kapath.”

Musteri odakh galigsma ve strekli iyilestir-
meyi sirket prensiplerinin ilk siralarina ko-
yan sirketimiz Deloitte Private Turkiye ta-
rafindan 2019 yilinda ‘En Iyi Yénetilen Lo-
jistik Sirketi’ unvanim kazandi.

“DI$ TICARETTE ONEMLI BiR
MALIYET AVANTAJI SUNUYORUZ”
Transorient Uluslarasi Tagimacilik'in in-
termodal tagimacilikta ulastig buyiiklii-
gl anlatir misimz? 2021 yilinda hangi ya-
tirimlara imza attiniz?

Transorient, 2014 yilindan beri Turkiye ile
Avrupa ulkeleri arasinda tamami 45’ hcpw
konteynerlerden olusan intermodal ve kisa
mesafeli denizyolu tagima servisini basariyla
sunuyoruz. Sirketimiz bin adedi 1s1 kontrollii
olmak Uizere toplamda 8 bin adedi agkin 45’
hepw konteynere sahip. Bu konteynerlerin

tamami standart bir treylerin hacmine sa-
hipken bazilariise 34 palet alabilme kapasi-
tesine sahip. Sundugumuz intermodal hiz-
metimizle dis ticarette 6nemli bir maliyet
avantajl sunuyoruz. Doviz kurundaki dal-
galanmalar ve bunun sonucunda dis tica-
ret dengesindeki bozulma 2019-2021 yillari
arasinda planlamanin zorluklarla yapima-
sinaneden oldu. D6viz kurunda beklenme-
yen artis ve pandeminedeniyle ithalatin ih-
racata gore oldukcga ciddi miktarda diismesi
bizler gibi ekipman sahibi firmalar i¢in sev-
kiyat planlamasinda guglukler yarattl. Bu
zor kosullara ragmen sirket buyume he-
deflerimizi buytk oranda yakaladik. Inter-
modalde Turkiye'nin en buyuk servis sagla-
yicilarindan biri olan sirketimiz, bu avantaj
ile de 2021 yilini bir énceki yila gore yuzde
20 oraninda buyume ile kapattu.

“INTERMODAL, CEVREYE DUYARLI

BIR TASIMA TURU”

Transorient Uluslarasi Tagimacilik, yesil
ve gevreye duyarl lojistik konusunda ne-
ler yapiyor?

Intermodal tagimacilik disuk karbon sali-
nimi nedeniyle gevreye duyarl bir tasima
modu sayilmakta, tum dunya ulkelerinde
ciddi anlamda desteklenmekte ve gelismek-
te. Gelismis ulkelerde demiryolu tagimaci-
hgmin diger tagima turlerine orani yuzde
12-14 arasinda iken bu oran Turkiye'de ha-
len yuzde 1,5 civarinda. Demiryolu tagima-
ciliginin artmasi igin iki ana konuda devlet
destegi gerekiyor. {lki stireg optimizasyonu.
Tum dinyanin Endustri 4.01n lojistigi hangi
boyutta degistirecegini konustugu ve kur-
guladigl bu gunlerde biz de daha az kagt,
daha ok dijitallesme yontemi ile maliyet-
leri diistrmeli ve islem hizim artirmalyiz.



Tkinci konu ise tegvik. Gelismis tilke érnek-
leri inceledigimizde demiryolu tasimacili-
ginin tim bu ulkelerde devlet tarafindan
desteklendigini gbruyoruz. Dolayisi ile sivil
toplum kuruluslarimizin ve kamu yetkilile-
rimizin ortak bir amag igin masaya oturdu-
gunda bu tagima turtnin hak ettigi nokta-
ya ulasacagina inaniyoruz.

“AVRUPA PAZARI

AGIRLIKLI CALISIYORUZ"”
Transorient Uluslarasi Tagimacilik'in inter-
modal tagimacilikta sundugu ¢dziimlerden
bahseder misiniz? Hangi hatlarda galisiyor
ve hangi iilkelere hizmet veriyorsunuz?
Tasimalarimizin buytk bir cogunlugu Avru-
pa pazarinda. Bazi 6zel, bozulabilir ve yani-
crurunler diginda tim trunleri 6-12 gin gibi
transit siire araliginda tagiyoruz. Askih tekstil
tasimaciligl son 20 yildir uzman oldugumuz
bir konu. Askih tekstil tagimaciligl hassas bir
konu ve tim tedarik zincirinin buna uygun ol-
masi gerekiyor. Askih tekstil tagimaciligl igin
bir depomugz var. {lgili departmanimiz, hem

askil hem de kutulu tekstil ihracatgilarina
yonelik hizmet veriyor. Depoda kalite kontrol
uzmanlarimiz tekstil triinlerinin son kont-
rollerini gergeklestiriyor.

“INTERMODAL PANDEMIDE

EN AZ HASAR ALAN |
TASIMACILIK YONTEMI”

Pandemi siireci firmamzi nasil etkiledi? Bu
dénemde ne gibi 6nlemler aldimz?
Pandeminin sebep oldugu yeni normalde in-
termodalin, en az hasar alan ve esnekligini
koruyan tasimacilik yéntemi oldugunu bir
kez daha deneyimlemis olduk. Gerek insan
temasinin, el degistirmelerin minimumda ol-
maslve gerekse emisyon anlaminda dogaya
en az zarar veren tedarik zincirinin pargasi
olmasi sebebi ile bu surdurulebilir ¢ozumu-
muzl buyuterek ve cesitlendirerek devam
ettirmeye gayret edecegiz.

Transorient Uluslaras: Tagimacilikin kisa ve
uzun vadedeki hedeflerini ve yatirim plan-
larim paylasir misimz?

Cevreye duyarl tasimacilik ¢ézimumuz olan
intermodal tasimacilikta biiyiime hedefini bu
yil ok daha agresif sirdurmek ana amaci-
miz. Bu hedefe ulasmak i¢in de yeni komsu
ulkeleri ekleyerek buytimeyi ve Avrupa'da ih-
racatimizin yuksek oldugu belli bagh desti-
nasyonlar i¢in parsiyel tagimacilig1 hizmeti
sunmayl, buna bagh dagitim agini genislet-
meyi planhyoruz. Diger taraftan Cin'de olus-
turdugumuz baglantilarla da bu pazardaid-
dial oyunculardan biri olmay1 amaghyoruz.

Ozellikle vurgulamak istediginiz mesaji-
niz var mi?

Dunya genelinde lojistik sektérunde son
yillarda yasanan sikintilar genel anlamda
Turkiye i¢in bir firsata dénugebiliyor. Bolge-
sel konumunun avantajlarini dogru kullan-
masi neticesinde Turkiye'nin Asya-Avrupa
arasinda lojistik koridor olmasinin 6nunde
higbir engel bulunmuyor. Bu stiregte insan
kaynagina ve teknolojiye yatirim yapan fir-
malarin ¢ok daha avantajli bir konuma ge-
cecegini 6ngoruyoruz.
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LOJISTIK | MOVE INTERMODAL

Move Intermodal Lojistik AS italya-ispanya Hat Yéneticisi Evren Erdan:

“EKIPMAN VE ISTIHDAMI ARTIRARAK
BUYUMEYI SURDURMEYI HEDEFLIYORUZ"

Move Intermodal Lojistik AS italya-ispanya Hat Yéneticisi Evren Erdan, “Move Intermodal
olarak kisa ve orta vadede hem ekipman cesitliligimizi artirarak hem de daha fazla istihdam
saglayarak biyimeyi sirdirmeyi hedefliyoruz” dedi.

ove Intermodal Lojistik AS ital-

ya-Ispanya Hat Yoneticisi Evren

Erdan, intermodal tagimacilik

alaninda hizmet vermek amaci
ile faaliyete gectiklerini ve intermodal tasi-
maciigin en bagindan beri uzmanlastikla-
r1 ve operasyonel alt yapilarini uyarladik-
lar1 bir tasimacilik modeli oldugunu belirtti.
Move Intermodal1 rakiplerinden ayiran en
o6nemli 6zelligin alaninda uzman bir kadro
ile calismasi oldugunu kaydeden Evren Er-
dan, “Ozmal ekipman gesitliligimiz sayesin-
de musgterilerimizin ihtiyag ve taleplerine
¢6zum firsatlar: sunabiliyoruz. Hacmimizin
ezici cogunlugunu bati ilkelerine yaptigimiz
tagimalar olusturuyor fakat uzun soluklu
is birligi icinde oldugumuz acente ve is or-
taklarimiz sayesinde farkli cografyalarda
da hizmet sunabiliyoruz” dedi.

“2021'DE YQZDE 100’E YAKIN
BUYUME SAGLADIK”
2021'in firmalar: agisindan emin adimlarla
kontrol edilebilir bir buyime gerceklestir-
dikleribir yil oldugunu kaydeden Evren Er-
dan, “2021'de yuizde 100'e yakin bir buiyime
gerceklestirerek, 200 milyon TL Uizerinde
bir ciroya ulastik. Yaklasik 500 adet swap
body yatirimi yaparak bir yandan filomuzu
guclendirmeye devam ettik. 2022 senesinde
bu yatirimlarimiz kademeli bir bigimde ar-
tarak devam edecek” diye konustu.
Yesillojistigin firma olarak hassasiyet gos-
terdigimiz bir konu oldugunu altini ¢izen
Evren Erdan, “Yonetim kadromuzun da ya-
kindan takip ettigi ve farkindalik yaratmayi
hedefledigimiz bir alan. Kullandigimiz tren
baglantilarini maksimum seviyede tutarak
karayolu karbon salimmini minimize etmek
noktasinda ciddi adimlar atiyoruz. Bu konu-
da bize guvenen ve desteklerini esirgeme-
yen musterilerimize de CO2 sertifikasi he-
diye ettigimiz bir kampanya baslattik. So-
nuglar gergekten umut verici, umarim bu
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EVREN ERDAN: “2021'de yiizde 100'e yakin hir bijyiime ger-
ceklestirerek, 200 milyon TL izerinde bir ciroya ulaghk. Yok-
lasik 500 adet swap body yatinmi yaparak bir yandan filo-
muzv giiclendirmeye devam ettik. 2022 senesinde bu yo-
tnmlanimiz kademeli bir bicimde artarak devam edecek.”

alanda toplumsal farkindalik artarak de-
vam edecek” seklinde konustu.

Dunya ticareti ile paralel olarak Turki-
ye'nin dis ticaretinin son birkag yildir ciddi
bir buytime gergeklestirdigine deginen Ev-
ren Erdan, “Lojistik sektéri bu pozitif gelis-
melerle birlikte hizla biyimeye devam edi-
yor. Firma olarak bu gelismeleri yakindan ta-
kip ederek stratejilerini bu yénde belirleyen
bir is gelistirme ekibine sahibiz. Kisa ve orta
vadede hem ekipman cesitliligimizi artira-
rak hem de daha fazla istihdam saglayarak
buyumeyi sturdiurmeyi hedefliyoruz” dedi.

Intermodal tagimaciligin birden gok tasi-
ma modelinin senkronize bir bigimde kul-
lamilarak yukun nihai teslim adresine ulas-
tirilmasim saglayan bir tasimacilik modeli
oldugunu kaydeden Evren Erdan, s6yle de-
vam etti: “Son yillarda intermodal alt yapisi-
nin gelistirilmesi konusunda olumlu adim-
lar atildi fakat genel olarak degerlendirmem
gerekirse Avrupa'nin bu anlamda gok ge-
risinde seyrediyoruz. Henuz tilkece kat et-
memiz gereken yol bir hayli fazla" agikla-
masini yapti

Evren Erdan, “Sektorel rekabetin hizlan-
dig1 ancak bununla beraber ¢ok daha faz-
la istihdam alaninin olustugu bir sektériun
icinde yer aliyoruz. Rekabetin sektorumuzu
degisime ve gelisime yonlendirmesini umut
ediyorum ¢unki ancak bu noktada rekabet
fayda saglayici bir etken olacak” degerlen-
dirmesini yapti.
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ADVERTORIAL | ALGAN INTERMODAL

ALGAN INTERMODAL OPERASYONLAR DIREKTORU MERAL DOLEK:

’"HiZMET URETIP GUVEN SUNUYORUZ"’

Algan Intermodal Operasyonlar Direktéri Meral Délek, “Giicimiz nispetinde, sahip
oldugumuz bilgi ve birikimle, degerli misterilerimize en dogru bilgileri aktararak, para
kazanmaktan ziyade giiven kazanmaya gayret ediyoruz” dedi.

020 yilinin Ekim ayinda faaliyetleri-
ne baslayan Algan Intermodal, lojis-
tik sektérunde intermodal tagima-
cilik alaninda hizmetlerine devam
ediyor. Henuiz geng bir firma olan Algan In-
termodal, her yil daha da yukselen bir iv-
meyle buytmeyi hedefliyor. Algan Intermo-
dal Operasyonlar Direktéru Meral Dolek, in-
termodal tagimacilik konusunda verdikleri
hizmetler ve Algan Intermodal’in hedefleriy-
le ilgili Ekovitrin'in sorularim cevaplandird.

Intermodal ve multimodal tasimacilik
hakkinda bilgi verir misiniz? Tirkiye'de
intermodal ve multimodal tagimaciliga bak-
tigimizda karsimiza nasil bir tablo gikiyor?

Oncelikle gok giizel bir soru oldugunu be-
lirtmek isterim. Intermodal ve Multimodal
tasimacilik kavramlary, sektérde gok fazla
konusulur ama kitabi anlamina gelince cid-
di belirsizlikler yaganir. Kimileri ucuz tagi-
macilik diye adlandirirken, kimileri de de-
miryolu tagimaciligl ile 6zdeslestirir. Kisa-
ca anlatmak gerekirse; kitabi anlamina gére
Multimodal tasimacilikta yukunuz, bulun-
duklar: tagima kabindan bagka bir tagima
kabina aktarilarak varig yerine dogru tasin-
maya devam eder. Kardesi gibi gérulen In-
termodal tasimacilikta ise yukintzun bu-
lundugu tasima kabinda herhangi bir degi-
siklik olmaz ve yukunuz, bulundugu tagima
kabuile bir bagka tasima moduna gegis yap-
mak suretiyle varis adresine dogru yoluna
devam eder.

Intermodal tasimacilikta sundugunuz
¢dziimlerden bahseder misiniz? Bu tasi-
macilik modunde firmamzi rakiplerinden
ayiran 6zellikler nelerdir? Hangi intermo-
dal hatlarda galisiyor ve hangi iilkelere
hizmet veriyorsunuz?

Biz su konuda farkliyiz, bu konuda daha de-
gisik isler yapiyoruz demem dogru olmaz.
Isimizi seviyoruz, stresi seviyoruz, sektér
paydaslarimizla iliskilerimizi saygi ve sevgi
gercevesinde sicak tutmaya ¢alisiyoruz, bil-
giye 6nem veriyoruz, teknolojik gelismeleri
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Algan

MERAL DOLEK: “Algan Intermodal sadece bir tasima isleri organizatiri degil. Ulkemiz lojistik sektériniin nasil daha ileri-

ye gidehilecegini de siirekli aragtiran bir yapiya sahibiz.”

yakindan takip ediyoruz ve ne yaparsak ya-
palim, surdurulebilir olmas: gayreti igeri-
sindeyiz. Zor bir dénemden gegiyoruz. Tagi-
ma kabinn, farkli tagima modlar: arasinda
yer degistirdigi, en ufak bir gecikme ve/veya
planlama hatasinin yaratacagi sonuglarin
nelere mal olacagini biliyoruz. Bu sebepten
haddimizi asmamaya ¢alisiyoruz. Gicumuz
nispetinde, sahip oldugumuz bilgi ve biri-
kimle, degerli musterilerimize en dogru bil-
gileri aktararak, para kazanmaktan ziyade
guven kazanmaya gayret ediyoruz. Avrupa
genelinde Intermodal hizmet verebiliyoruz
ama her gun degisen piyasa kosullar: var
gunumuzde. Bazi bélgelere intermodal ta-
simacilikla daha rekabetci navlun bedelle-
riyle ulagabilirken, bazi bélgelerde yuksek
kalabiliyoruz.

~BiZiM iCIN VERIMLILIK COK
ONEMLI”

Algan Intermodal'in, intermodal tagima-
cilik ve demiryolu lojistiginde ulastig1 bii-
yukligii rakamsal verilerle anlatir misimiz?

2021 yilinda hangi yatirimlara imza attiniz?
Ekipman sayimizi ¢ogaltmaya gayret ediyo-
ruz. Bunu yaparken, piyasa kosullarini da
g6z énunde bulunduruyoruz. Rakamsal ve-
rilerden ziyade, isimizi ne kadar dogru yapi-
yoruz kismina daha fazla 6nem veriyoruz.
Cunki rakamlar yaniltici olabilir. 1000 adet
yukleme yapmis ve karsiiginda 3.000.000€
ciro yapmis olabilirsiniz ama bu ciroyla za-
rar etmis de olabilirsiniz. Elbette matema-
tik gok 6nemli ama Algan Intermodal igin,
yaptigimiz isin verimliligi her seyden daha
onemlidir.

“SEKTORU SUREKLi ARASTIRAN
BIR YAPIYA SAHIBIZ”

“Yesil ve gevreye duyarh lojistik’ konusun-
da neler yapiyorsunuz?

Algan Intermodal 2020 yil Ekim ayinda ku-
ruldu. Kurulmasindaki temel amag; farkli ne-
ler yapabiliriz sorusu igin diisunulen cevap-
larin fiiliyata gegirilmesiydi. Ne kadar basa-
rih olduk sorusunun cevabin vermek igin
daha ok erken. Oncelikle sunu dugtnebilmek



lazim; CO2 salinimini en aza indirebilmek
i¢in dinya muicadele veriyor. Elimizde bir-
cok veri var. Burada anlatmaya kalksam,
muhtemelen bir sayinizi bize ayirmaniz ge-
rekir ama su algiy1 kirmak icin kisa bir or-
nek verecegim. Elektrikli her tagitin dusuk
karbon emisyonlu olabilecegine dair yer-
lesmis bir alg1 var sektérumuzde ve sek-
tor digt insanlarimizda. Ulkemizde tiretilen
her kilovatsaat elektrik, 450 gram sera gazi
emisyonuna yol agiyor. Mesela elimde Is-
tanbul-Ankara arasinda sefer yapan YHT
16.640 kWh elektrik tiiketiyor ve bunun kar-
siiginda 7.488 kg CO2-eq sera gazi emisyo-
nuna neden oluyor. Ayni mesafede seferini
tamamlayan yolcu otobtistinde ise bu rakam
407,16 kg CO2-eq. Bakin, treni bir anda go-
zinuzden diusturdum degil mi? Bunu nasil
degistirebiliriz diye soracak olursanmz; 6n-
celikle fosil yakitlarla elektrik tiretimini na-
sil bitirebilir ve/veya azaltabiliriz diye aras-
tirmalar yapmaliyiz. Yenilenebilir enerjinin,
fosil yakitlara gére payimni gogaltmamiz ge-
rektiginin bilincine sahip olmalyiz. Ne ya-
z1k ki; ulkemizde fosil yakita dayal elektrik
Uretimin pay1 daha fazla. Gérdugunuz tize-
re Algan intermodal sadece bir tagima igle-
ri organizatérii degil aslinda. Ulkemiz lojis-
tik sektoérunin nasil daha ileriye gidebilece-
gini de stirekli arastiran bir yapiya sahibiz.

“HER GECEN YIL DAHA

YUKSEK BIR IVMEYLE .
BUYUMEYE DEVAM EDECEGIZ”
Intermodal tagimacilikta kisa ve uzun va-
dedeki hedefleriniz ile yatirim planlarini-
z1 paylasir misiz?

Algan Intermodal, her gegen sene daha yuk-
sek bir ivmeyle buyimeye devam edecek.
Algan catisi altina giren 4 yillik lojistik bo-
lumt mezunlarmin yetistigi, kendi masala-
rinda, her biri o is yerinin gercek sahibi gibi
islerini benimsedigi ve yillar gectikge yer-
lerine gelenleri, aldiklari ig terbiyesiyle ye-
tistirdikleri bir akademi géruntimuyle bu-
yuyecek. Bununla beraber ekipman havu-
zumuzu butyitecegiz. Teknolojiye daha fazla
yatirim yapmanin gerekliliginin farkindayiz
ve bu konuyla ilgili yazilim ekibimizle stirek-
li toplantilar yapiyoruz.

“LOJiSTIK DURUNCA

HAYAT DURUR"”

Intermodal ve demiryolu tasimacihiginda
yasanan sorunlar var mi? Devletten bek-
lentileriniz nelerdir?

iki buytik sorun var aslinda. Oncelikli sorun
bilgilendirme anlaminda yasanan eksiklik-
ler. Bilgi paylastikca deger kazanir ama ne
yazik ki intermodal tagimacilik, multimodal
tasimacilik ve demiryolu tasimacihig bir sir
gibi saklamyor. Saklanan bir sey nasil de-
ger ve dnem kazanir diye ben size sormak
isterim. TCDD, kapilarim sektor dernekle-
rine agmahdir. Neler yapilmahdur, eksikler
nelerdir, hepsini gok iyi biliyor ve notlarin

aliyoruz ama bunu fiiliyata dokebilecegimiz
tek kurum TCDD olup, konuyla ilgili calistay-
lar yapilmasim dért gozle bekliyoruz.

Ozellikle vurgulamak istediginiz mesaji-
niz var mi?

Her gegen gun, hem sosyal hem de ticari
hayat daha fazla zorlasiyor. Maliyetler her
gecgen gun daha fazla artiyor. Maliyet he-
saplamalari 6nce yilliktan alti ayhga inmis-
ti; buglinlerde aylik, hatta haftalik maliyet
hesaplamalari yapiyoruz. Endisemiz, gok
daha kot gunlerin yakin oldugu yénun-
dedir. Bu nedenle gerek sektoér paydasla-
rimizin gerekse de uluslararasi ticaretle
ugrasan is dunyasinin ¢ok dikkatli olma-
lar1 gerektigini vurgulamak isterim. Tim
kazanimlarimizin bir gecede yok olabile-
cegl gunler igerisindeyiz. Lojistik durun-
ca hayat durur, dogru ama hayati akisina
birakmayan binlerce nedeni terazinin ne-
resine koymaliy1z? Hastaliklar ve savas-
larin 6nu arkasi kesilmiyor. Tam insanlk
nefes alacak derken, yeni bir sorun geli-
yor yani basimiza. Umarim herkesin mut-
lu oldugu ve sadece iyilerin kazandig1 gu-
zel bir diinyada yasariz. Ve bu dinyanin,
bizlere gelecegimizin emaneti oldugunun
bilincine varabiliriz.

Pirireis Mahallesi, 1993 Sok. Semerkand Evleri, A Blok, D:4 Esenyurt, istanbul - Tel: 0 532 324 26 63
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LOJISTIK | TTS LOJISTIK

TTS Lojistik italya Hat Midiri Hakan Gil:

“INTERMODAL TASIMACILIKTA KALITEL VE
BUTIK HIZMET ANLAYISINA SAHiBiZ”

TTS Lojistik italya Hat Miidiirs Hakan Cil, “TTS Lojistik olarak sahip oldugumuz kaliteli ve
butik hizmet anlayisi, bizi rakiplerimizden ayiran en biyiik 6zellik” seklinde konustu.

TS Lojistik Italya Hat Mudura Ha-
kan Cil, TTS lojistik olarak kalite-
den asla taviz vermeden, mugte-
rilerine butik hizmet ve ¢6ztimler
sunduklarini sdyledi. Kaliteli ve butik hiz-
met anlayiglarinin TTS Lojistik'i rakiplerin-
den ayiran en buiyuk 6zellik oldugunun alti-
ni gizen Hakan Cil, “{talya hatti intermodal-
da bizim ana hattimiz konumunda. italya
diginda Slovenya, Avusturya, Isvigre ve Al-
manya, intermodal olarak hizmet verdigi-
miz diger hatlar” dedi.
Turkiye-italya-Turkiye hattinda sadece
karayolu ve Ro-Ro servisi kullandiklarini be-
lirten Hakan Cil, “Demiryolunu kullanmadi-
gimizdan dolay ftalya hattimizin servisi son
derece etkin ve hizh oluyor. Hatta dorsecilik
yapan ¢ogu rakibimizden daha kisa termin-
lerimizin oldugunu biliyoruz. Sahip oldugu-
muz acente ag), ekipman ve tecruibelerimizle
ozellikle parsiyel tagimalar: da intermodal
sistemimize dahil ederek, normal bir kara-
yolu servisi mzinda hizmet verebiliyoruz. Bu-
nun diginda intermodal departman: buinye-
sindeki tim ekip arkadaglarimiz italyanca
ve Ingilizceyi gok iyi seviyede konugtukla-
rindan, yurt dig1 musteri ve acente agimiz
gok etkin bir surecle yonetiliyor. Bu da bi-
zim rakiplerimizden daha avantajh olmami-
71 saglayan en buyuk etken” diye konustu.

“48 ARACLIK FILOYA ULASTIK”
TTS Lojistik olarak intermodal tagimacili-
ga 2016 yiinda sadece 4 adet Unite ile bag-
ladiklarina deginen Hakan Gil, “Bugiin ten-
teli treyler, gekici, swap body ve konteyner
saseden olusan 48 araglik bir filoya ulagtik.
Ozellikle 2021 yili yatirimlarimizin en yik-
sek seviyeye ulastigl bir déonem oldu. Her
zaman uzun vadede hedefler koyarak, sag-
lam ve emin adimlarla buiyiime hedefinde-
yiz. Kisa vadede ara¢ sayilarimizin artma-
siile ilgili hedeflerimiz mevcut. Orta vadede
ise Italya'da bir ofis olugsumuna sicak baki-
yoruz” seklinde konustu.
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Intermodal tagimaciligin gevreci bir tagi-
ma turt olduguna dikkat geken Hakan Cil,
“Genel anlamda fosil yakitlarin tiketiminde
buyuk dusus sagladigindan, dunyamiz daha
yesil ve temiz olarak kaliyor. Son yillarda til-
kemiz intermodal tasimacilikta hatiri sayi-
lir bir gelisme gosterdi, dis pazarlarda ya-
banci rakipleri ile rekabet edecek bir gtice
ulastl. Bana gore biraz da olmasi gereken-
den daha hizhi buytdugunden bu durumu
obez olmus bir cocugun gelisimine benze-
tebiliriz. Alt yapilarin ve gereken ekipman-
larin tam yeterli olmamasindan kaynakl,
kontrolsuz buyumenin de etkisiyle, bazen
hizmet ve operasyon sureglerinde sikinti-
lar meydana geliyor. Zaman igerisinde yapi-
lacak yatirimlar bu sikintil stireglerin ber-
taraf edilmesini saglayacak” dedi.

Intermodal tagimaciliktaki sorunlara da
deginen Hakan Cil, “Sorunlarin en basin-
da liman ve ekipman sorununun oldugunu

HAKAN CiL: “Ozellikle 2021 yil
yatinmlanmizin en yiiksek sevi-
yeye ulastidi bir dénem oldu. Her
zaman uzun vadede hedefler ko-
yarak, saglam ve emin adimlarla
biiyiime hedefindeyiz.”

dugtniyorum. Ozellikle Trieste Limaniile il-
gili ciddi bir roll-trailer (ekipman) ve yer so-
runu oldugunu bildigimden, 6ncelikle Devle-
timizden ftalyan mercilerle eggiidimlii ga-
lisarak, bu sorunlari kisa vadede ¢ozmesini
talep ediyorum. Lojistik, ulkemizin yukselen
yildiz1 ve intermodal da bu yildizin kuyru-
gu. Kisa, orta ve uzun vadede bu sektérun
¢ok daha gelisecegine ve ulkemizin yikse-
len kuyruklu yildizi olmaya devam edece-
gine tum kalbimle inanmiyorum” agiklama-
sini yapti.
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LQJISTIK | HOPAPORT

HOPAPORT'TA 2021°'DE
676 BIN TON YUK ELLECLENDI

Hopaport'ta 2021 yilinda 150 gemiye hizmet verilirken toplam 676 bin
ton yiik elleclendi. Limanda ézellikle yilin sonunda Kasim ayinda 99 bin
552 ton yik elleclenmesi ile yilin en ¢ok islemi yapildi.

opaport'ta 2021 yilinda 258 bin 464

tonithalat yapilirken, transit yuk-

leme ve bosaltma rakamlari top-

lamda 51 bin 185 ton olarak ger-
ceklesti. Hopaport'ta 2021 yilinda 336 bin
225 ton kabotaj yukleme yapilirken, 30 bin
133 ton kabotaj tahliye islemi gergeklesti-
rildigi agiklandi.

Turkiye'nin ve bélgenin énemli limanlari
arasina girmeyi basaran Hopaport, 2021 liman
hareket bilgilerini agikladi. Hopaport'ta 2021
yiinda 150 gemiye hizmet verilirken toplamda
676 bin ton yuk elleclendi. Limanda 6zellikle
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yilin sonunda Kasim ayinda 99 bin 552 ton
yuk elle¢lenmesi ile yilin en ¢ok islemi yapildi.

Hopaport Genel Mudurt Meri¢ Burgin
Ozer, pandemi strecinin limandaki hare-
ketlerde 6nemli bir olumsuz etki yarattig1-
nisOyleyerek, “Yiligcinde en dusuk islem Ma-
yis ayinda 24 bin 307 ton ve Ekim ayinda da
36 bin 312 ton olarak gergeklesti. Buna rag-
men Haziran ayinda 82 bin 503 ton ve Ka-
sim ayinda da 99 bin 552 ton islem ile yiin
en ¢ok islemleri yapildi. Hopaport liman sa-
hasindaki tim terminallerde ciddi bir mas-
raf edilerek yangin sondirme sistemlerinin

yenilenmesine paralel, tank terminali de bu-
lunan tim tanklar yeniden bakimdan gegiril-
di, séndurme sistemleri de komple yenilendi.
Uzun bir aradan sonra Tank Terminalinde
22 bin 934 tonluk islem gergeklestirilmesi
bizim agisindan 6nemlibir gelisme. Cimen-
to Terminali ve Tahil Terminalinde bulunan
silolar komple olarak kullanildi. Liman sa-
hasinda bulunan tim kapal ambarlar hiz-
mete alindi ve gesitli irunler bu ambarlarda
depolanmaya devam edildi. Pandemi stre-
cinin etkisiile kullamima hazir hale getirilen
LPG terminalinin igletilmesi konusundaki



gorusmeler 2022 yilina sarkti. Bu termina-
lin en kisa stirede igletilmesi, 2022 yil he-
deflerimizin basinda geliyor” diye konustu.
Merig Burgin Ozer, 2 yili agkin bir siiredir
yasanan pandemi surecinin tlkemizdeki
tum sektorleri oldugu gibi denizcilik sek-
torunt de olumsuz etkiledigini belirterek,
buna ragmen sektérun buytk ézveri gos-
tererek haraketliligin devam ettirilmesini
saglama adina ellerini tagin altina sokarak
calismaya devam ettiklerini ifade etti. Ho-
paport olarak bu stiregten kendilerinin de
etkilendigini ifade eden Merig Burgin Ozer,
tasarruf tedbirlerini devreye sokarak ama
higbir personeli de istifa ve emevklilik ha-
ricinde isten gikartmadan sureci buglinle-
re kadar tagidiklarini séyledi.

Asil hedeflerinin limanda trun gesitlili-
gini artirmak oldugunu ve her yil da degi-
sik rtinlerin limana gelmesini saglayarak
krizden en az zararla ¢ikmaya galstikla-
rini ifade eden Merig Burgin Ozer, “Her yil
bu konuda yeni adimlar atiyoruz. Temelde
birkag kalemde islem yapilan limammizda
buguin 15 degisik kalemde trun ellegleme-
siyapilmasin bagardik, 2022 yihinda bu sa-
yiy1 daha artirma adina lojistik departma-
mmizla ara vermeden ¢aligmalarimiza de-
vam ediyoruz” dedi.

“LIMANA GELEN GEMILERIN
TONAJLARI YUKSELDI”

Hopaport'a gelen gemilerin tonajlarinin da
yukseldigini ifade eden Merig Burgin Ozer,
“Biz de tim departmanlarimiz ve saha ¢a-
lisanlarimizla 7/24 hizmet verebilecek ko-
numda tonaj ayrimi gézetmeksizin hizmete

HOPAPORT GENEL MUDURI MERIC BURCIN OZER: “Temelde birkac kalemde islem yapilan limanimizda bugiin 15 degisik

.I.!'I .

kalemde iriin elleclemesi yapilmasini basardik, 2022 yilinda bu sayiyi daha artirma adina lojistik departmanimizla ara

vermeden calismalanimiza devam ediyoruz.”

hazirlikhiyiz. Yakin zamanda buyuk tonajl
proje kargo yuklerinin elleglemelerini basa-
riyla gergeklestirdik ve 2022 yilinda da boy-
lesi yuklerin limanimiz izerinden tahliye-
sianlaminda gérusmelere devam ediyoruz.
Ozellikle liman igletme stiremizin uzatilma-
stile artik 2022 yilinda ileriye dénuk proje-
lerimizi yeniden masaya yatirarak deger-
lendirmeye baglayacagiz. Bu arada gerek
Hopa Ticaret ve Sanayi Odasr'nin gerekse
S.S Hopa Motorlu Tasiyicilar Kooperatifi ve
Hopa nakliye sektérunin ¢galismalarimiza
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verdigi destek ile 2022, galismalarimizin iv-
mesini de yukseltecegimiz bir yil olacak. Ho-
paport olarak 100'un Uzerinde galisammzla
ve bu galisanlarimizin aileleri ve gocuklari-
n1 da dugtinursek istihdama da ciddi kat-
ki sunmaya ¢alisiyoruz. Genel olarak du-
sunuldugunde Ulkemiz, bolgemiz, limiz ve
Hopa'muz ekonomisine katki sunma adina
yorulmadan, stirekli iretme adina mesai
arkadaslarimizla tim zorluklara ragmen
caligmalarimiza ara vermeden galigmaya
devam edecegiz" seklinde konustu.
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LOJISTIK | HABER

urkiye'nin énde gelen lojistik ser-

vis saglayicist DB Schenker Ar-

kas'in y6netim kurulunda yeni

Genel Mudur atamas: gercgek-
lestirildi. Ozgur Al 1 Mart 2022 tarihinden
itibaren sirketin Genel Miiduru olarak gérev
yapiyor. Ozgur Al lojistik sektériinde genel
mudur olarak gorev aldig1 20 yillik profes-
yonelis yasaminda Karadeniz'den Hint Ya-
rimadasina kadar 20'den fazla tikkenin so-
rumlulugu ile birlikte iki adet bélge ofisinin
acihisina 6nculuk etti ve gelisen pazarlarda
organizasyonlarin buyutmeye devam etti.
Ozgiir Al, ayni zamanda Alman-Turk Tica-
ret ve Sanayi Odasi Yonetim Kurulu Uyesi.

KURULUSUNUN

150. YILINI KUTLUYOR

130'dan fazla tilkedeki 2 bin 100'den fazla lo-
kasyonda 74 bin 500'den fazla ¢alisaniyla
DB Schenker, dunyanin énde gelen lojistik
saglayicillarindan biri ve 2022 yiinda kuru-
lusunun 150. yihni kutluyor. Turkiye'de 25 yil

askin devam ettirdigi basarili is operasyon-
lariyla DB Schenker Arkas, 140 bin metreka-
reyi agan lojistik kapasiteye sahip 8 lokas-
yonda 500'den fazla kisiyi istihdam ediyor.
Turkiye pazarinda lider bir lojistik sagla-
yicisi olan sirket, entegre lojistik ¢6ztimle-
rive karayolu tagimacihgy, havayolu ve de-
nizyolu tasimacilig], kontrat lojistigi, multi-
modal ¢oziimler, depolama, katma degerli
hizmetler ve fuar lojistigi i¢in genis bir hiz-
met yelpazesi sunuyor.

DB SCHENKER ARKAS'IN
YENi GENEL MUDURU &ZGUR AL

Ozgiir AL, 1 Mart 2022 tarihinden
itibaren sirketin Genel Miidirii
olarak gérev yapiyor.

VIP, YINE TIRSAN’I TERCIH ETTI

lardir bagarili tecrtibesiile Turki-
ye-Fransa ve Fransa-Turkiye hattin-
da musterilerine karayolu hizmeti
sunan VIP Uluslararasi Tagimaci-
lik, tamamu Tirsan'dan olugan filosuna 50 adet
Tirsan T.SCD M Tren Yuklemeli Mega Cift Kath
Tenteli Perdeli Treyler ve 20 adet Talson TTG
Tren Yuklemeli Tekstil Tasiyicl Treyler ekledi.
Yeni yatirimuyla birlikte firmanin, Tirsan arag
sayis1 200'e ulastu.
VIP Uluslararasi Tagimacilik'in Hadimkéy'deki
tesislerinde gergeklestirilen teslimat térenine,
VIP Uluslararasi Tagimacilik Yonetim Kurulu
Bagkanu Ali Sait Unli, thracat Mudira Seref
Seckin, ithalat Mudurt Onur Demir, Muhasebe
Muduru Cem Uygur, Pazarlama Mudirt Gonal
Aycan, Isletme Mudura Vedat Tutu, teslimatta
hazir bulunan firma galisanlary, Tirsan Trey-
ler Satis Koordinatéru Ertugrul Erkog ve Sa-
tig Yoneticisi Ozgur Aygicek katilim gosterdi.
VIP Uluslararasi Tagimacilik Yonetim Kurulu
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Teslimat téreni, VP Uluslararasi Tasimacilik'in Hadimkay'de-
ki tesislerinde gerceklestirildi.

Bagkani Ali Sait Unli, “Tirsan, firmamiz igin
cok 6nemli bir yere sahip. Gerek yillarca sur-
dirmus oldugumuz basarih ig birligimiz, gerek
araclarimn kalitesi ve Gistiin performansi, ge-
rekse satig sonrasi sahip oldugu genis servis

agl ile her zaman ve her kosulda yanimizda
olmasi bizim igin gok kiymetli. VIP Uluslara-
rasi Tasimacilik olarak, sahip oldugumuz en-
gin tecrubemiz ve bilgi birikimimiz ile yillardir
musterilerimize filomuzdaki Tirsan araglari-
mizla kaliteli ve glivenli lojistik hizmeti sagli-
yoruz" seklinde konustu.

Tirsan Treyler Satis Koordinatéru Ertugrul
Erkog da, “1998 yilindan bu yana ViP Ulusla-
rarasi Tagimacilik ile gugli bir is birligi igeri-
sindeyiz. Yillardir devam ettirdigimiz bu baga-
rilis birligimizden dolay1 bizlerde Tirsan ola-
rak, VIP Uluslararas Tagimaciigl ailemizden
biri olarak géruyoruz. Teslimatini gercekles-
tirdigimiz, Tirsan T.SCD M treyler ile birlikte
musterimizin filosunda 130 adet tren yukle-
meli ara¢ bulunuyor. Cift Kath Tren Yukleme-
li Mega Tenteli Perdeli Treyler, 24 adet ¢ift kat
profilinden olusan, 10.6 ton tagima kapasitesi-
ne sahip ¢ift kat 6zelligi ile toplamda 67 adet
Euro-Palet tasima avantaji saghyor” dedi.
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MERCEDES-BENZ TURK'TEN TRANSAKTAS
GLOBAL LOJISTIK'E 100 ADET 1853 LS TESLIMATI

ransaktas Global Lojistik, 20 fark-
hirenkte ve 10'u Plus paket olmak
uzere toplam 100 adet 1853 LS'yi
duizenlenen térenle teslim aldi. Ta-
simacilik faaliyetlerini 1995 yilindan bu yana
araliksiz olarak sturduren Transaktas Global
Lojistik'in arag filosunda 150 adedi agkin Mer-
cedes-Benz Actros modellerinden bulunuyor.
Mercedes-Benz Finansal Hizmetler'in sagla-
dig1 kredi ve takas olanaklariile yapilan sati-
sin ardindan Kapadokya'da gerceklestirilen
teslimatta, Transaktas Global Lojistik Kuru-
cusu Ahmet Aktas, araglar: Mercedes-Benz
Turk Kamyon Filo Satis Grup Mudart Yusuf
Adiguzel ve Koluman Tarsus Kamyon Satis
Mudurt Onur Kahyalar'dan teslim aldi.
Basta Avrupa ve Orta Dogu olmak Uzere
uluslararasi nakliye alaninda hizmet veren
Mersin merkezli Transaktas Global Lojistik
ile Mercedes-Benz Turk arasinda 2017'den
itibaren sturen is birligi, 100 adetlik teslimat-
la guclenerek devam ediyor. Tamamlanan
teslimatla birlikte, Transaktas Global Lojis-
tik'in 2017 yilindan bu yana Mercedes-Benz

Mercedes-Benz Tiirk, Transaktas Global Lojistik'e 100 adet 1853 LS teslim etti. Transaktas Global Lojistik, teslim aldigi 100
adet yeni Mercedes-Benz yildizh aracini uluslararasi nakliye alaninda kullanacak.

Turk'ten satin aldif) toplam arag sayist 200
adedi astl. Mercedes-Benz Turk Kamyon Filo
Satig Grup Mudurt Yusuf Adiglizel, yaptigi
aciklamada, “Transaktas Global Lojistik'in
talebi Uizerine farkh opsiyonlarla Aksaray
Kamyon Fabrikasinda trettigimiz 100 adet
Actros 1853 LS'yi teslim etmekten dolay1 gok
mutluyuz. Bu 6zel kamyonlarimizin Transak-
tas Global Lojistik'e hayirh olmasim diliyor,

satigta emegi gecen herkese tesekktrlerimi
sunuyorum’ dedi. Transaktas Global Lojistik
Kurucusu Ahmet Aktag, teslimat sirasinda
yaptigi konusmada; “Yuksek standartlary, ka-
litesi, givenligi, performansy, yakit tasarrufu,
dusuk isletme maliyetleri sebebiyle soforle-
rimizin éncelikli tercihi olan Mercedes-Benz
Actors modellerini filomuza katmaya devam
edecegiz" seklinde konustu.

MERCEDES-BENZ TURK'TEN GUNEY EKSPORT'A 200 ADET ACTROS

1982 yilindan bu yana lojistik sektérun-
de faaliyet gosteren Giiney Eksport, Mer-
cedes-Benz Turk'ten teslim aldigl en son
teknolojiye sahip 200 adet Mercedes-Benz
Actros ile filosunun gticiinu artirdu. Sirke-
tin teslim aldig1 aracglarin 180 adedi Actros
1848 LS, 20 adedi ise Actros 3232 ADR'den
olusuyor. Mercedes-Benz Finansal Hizmet-
ler'in kredi destegiyle Mercedes-Benz Turk
bayisi Heska tarafindan satis islemleri ya-
pilan araglar i¢in 16 Mart 2022 tarihinde
Adana Onbasilar Kebap'ta yuksek katihm-
la teslimat téreni gergeklestirildi. Dlizenle-
nen térende araclar; Mercedes-Benz Turk
Kamyon Pazarlama ve Satig Direktort Al-
per Kurt, Mercedes-Benz Turk Kamyon Filo
Satig Grup Mudurt Yusuf Adiguizel, Merce-
des-Benz Turk Satis Sonrasi Hizmetler Di-
rektort Tolga Bilgisu, Mercedes-Benz Turk
Kamyon & Otobuis Pazarlama fletigimi ve
Musteri Yonetimi Grup Mudurt Serra Ye-
silyurt, Mercedes-Benz Tirk Kamyon Urtin
Yonetimi Grup Mudiirti Gagdas Ozen, Hes-
ka Yonetim Kurulu Baskan Hekim Tolog,
Heska Yonetim Kurulu Uyesi Hamdi Yun-
cii, Heska Kamyon Satig Mudurt flyas Tolog
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Mercedes-Benz Finansal lemeller in kredi destegjiyle satisi gerceklestirilen araglar icin 16 Mun ‘o Adana'da feslimat 1oren| dizenlendi.

tarafindan Guney Eksport Yonetim Kurulu
Baskani Abdulkadir Simsek, Guney Eksport
Yonetim Kurulu Bagkan Yardimcisi Mehmet
Aksoy, Giiney Eksport Yonetim Kurulu Uye-
si Latif Simsek, Giney Eksport Yonetim Ku-
rulu Uyesi Halil forahim Aksoy, Gliney Eks-
port Yonetim Kurulu Uyesi Hakan Aksoy ve
Guney Eksport Genel Mudurt Omer Aksay'a
teslim edildi.

Mercedes-Benz Turk Kamyon Pazarlama
ve Satig Direktorti Alper Kurt, konu hakkin-
da sunlar soyledi: “Luks, konfor, glivenlik ve
teknolojide bir Gistinti sunan Actros ailesi;
sahip oldugu guivenlik donanimlari, konforu

ve dusuk isletme maliyeti ile yillardir TUr-
kiye kamyon pazarinin en ¢ok tercih edi-
len modellerinden biri. Mercedes-Benz Turk
Aksaray Kamyon Fabrikamizda urettigimiz
son teknolojiye sahip Actros model aracla-
rimizin Guney Eksport'un filosuna katilma-
sindan o6turt gurur duyuyoruz.”

Guney Eksport Yonetim Kurulu Bagkani
Abdulkadir Simsek de, “125 yillik gecmise,
kalite, konfor ve prestije sahip bir firma olan
Mercedes-Benz, gelecege 151k tutan inovas-
yon fikirleri, genis servis ag1 ve ¢oziim odak-
lianlayisiile Turkiye'nin her yerinde daima
yanimizda yer aliyor” dedi.



