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TEHLİKELİ MADDE 
VE AKARYAKIT 
TAŞIMACILIĞI
Ülkemizin tehlikeli madde taşımacılığının küresel 
pazarından daha fazla pay alabilmesi için 
taşımacılık modları arasındaki entegrasyon 
verimli bir şekilde tesis edilmeli.
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AYŞEM ULUSOY

UTİKAD Başkanı

TİM İhracat Raporu’na baktığımızda 
2020 yılında dünyada en çok ithalat ger-
çekleştiren sektörün 2,76 trilyon dolarlık 
hacimle kimyevi maddeler ve mamulleri 
sektörü olduğunu görüyoruz. 2020 yılın-
da küresel ithalatın yüzde 24,1’ini kimyevi 
maddeler ve mamulleri sektörünün oluş-
turduğunu söyleyebiliriz. Türkiye 2020 yı-
lında 18,3 milyar dolarlık kimyevi madde-
ler ve mamul ihracatı gerçekleştirmiştir. 
Bu anlamda kimya sektörü en çok ihracat 
gerçekleştiren ikinci sektör konumunda-
dır. 2021 yılının ilk 3 ayında 5,3 milyar do-
larlık ihracat gerçekleştiren sektör, ön-
ceki yılın aynı dönemine göre yüzde 13,8 
artış yaşamıştır. Sektörümüzün kimye-
vi madde taşımadaki dağılımına baktı-
ğımızda yüzde 79,1’i deniz yoluyla, yüzde 
17,6’sı karayoluyla, kalan yaklaşık yüzde 
3,5’luk kesimi ise diğer şekillerde taşın-
dığını görüyoruz. 

Kimya sektörü ihracatın lokomotif sek-
törü, bu nedenle lojistik süreçlerde ihra-
catçının yaşadığı bürokratik engeller or-
tadan kalkar, hız, güvenlik ve uyumluluk 
konusunda performans artırılırsa döviz 
girdisi de artacaktır.

Tehlikeli maddelerin taşınması süreç-
lerine ulaştırma modları açısından baktı-
ğımızda ise; karayolları tehlike madde ta-
şımacılığı oranı, diğer tüm taşıma türleri 
içinde yüzde 11,7 gibi yüksek bir orana sa-
hiptir. ADR (Tehlikeli Malların Karayolu ile 
Uluslararası Taşımacılığına İlişkin Avrupa 
Anlaşması) tehlike sınıflandırması altında 
temelde 13 farklı madde grubuna yer ve-
rilir. Bu 13 farklı maddenin içinde ise fark-
lı kodlara sahip yaklaşık olarak 3 bin 500 
tehlikeli madde bulunur. ADR dışında de-
nizyolu için IMDG, havayolu için DGR, de-
miryolu için RID, kanal taşımacılığı için 
ise ADNR çok önemli konvansiyonlardır.

Ülkemizin tehlikeli madde taşımacılı-
ğının küresel pazarından daha fazla pay 
alabilmesi için taşımacılık modları ara-
sındaki entegrasyonun verimli bir şekil-
de tesis edilmiş olması gerekmektedir. Lo-
jistik yük merkezlerinde tehlikeli madde 

taşımacılığına yönelik fiziki altyapı gerek-
liliklerinin sağlanmasının yanı sıra ülke-
miz üzerinde transit yük taşımacılığının 
hızlanması ile söz konusu pazardan daha 
fazla pay alınabilir.

Bu bağlamda ülkemiz üzerinden ger-
çekleşecek lojistik akışların hızlandırılması 
için yasal ve fiziki altyapıya yönelik çalış-
malar tehlikeli madde taşımacılığının ülke-
mizde gelişmesinde etkili olacaktır. Petrol 
ve türevi ürünler açısından zengin olan 
ülkelere coğrafi yakınlığımız, ülkemizde 
nükleer enerjinin kullanımına yönelik ça-
lışmalar, savunma sanayinin gelişimine 
yönelik adımlar, kimya sektöründeki ge-
lişmeler ve ülkemizin lojistik bağlantıla-
rının tüm taşıma modları ile entegre bir 
şekilde kullanılabiliyor olması sektörün 
gelişimine katkı sağlayacak unsurlardır.

Tehlikeli madde taşınması sürecinde 
ürünleri hazırlayan, sunan, kabul eden ve 
elleçleyen herkes için tehlikeli madde eği-
timi elzem bir ön koşuldur. Tehlikeli mad-
delerin uygun şartlarda taşınmasını sağ-
lamak adına yürütülen hazırlık sürecin-
de ve hazırlık sonrası taşıma sürecinde 

yaşanabilecek olası tehlikelerin önlen-
mesi ve ilgili tüm tarafların yetkinliğinin 
sağlanması adına uygun eğitim hayati 
bir önem taşımaktadır. Bununla beraber 
tehlikeli maddelerin taşınması öncesin-
de acenteler tarafından yürütülen eksik 
süreçler, hatalı paketlemeler gibi aksa-
malar firmaların zaman ve maliyet ka-
yıpları yaşamalarına neden olmaktadır. 
Türkiye’de karayolu, demiryolu, havayo-
lu ve denizyoluyla yapılacak tehlikeli yük 
taşımacılığı faaliyetlerinin uluslararası 
sözleşmeler, standartlar ve mevzuata uy-
gun olarak güvenli, kaliteli, çevreye kötü 
etkisi en az olacak şekilde, serbest, sür-
dürülebilir bir rekabet ortamında yapıl-
ması ve bu faaliyetlerin diğer taşımacı-
lık faaliyetleriyle uyumlu olarak hizmet 
vermesi önemlidir.

Ayrıca ilgili mevzuat, yönetmelik ve 
kanunların doğru ve zamanında uygu-
lanmasının da son derece önemli oldu-
ğunu belirtmek isterim. UTİKAD olarak 
hem mevzuat hem de havayolu modun-
da taşınan tehlikeli madde standartları-
nın neler olduğu konusunda üyelerimizi 
ve sektör paydaşlarımız bilgilendirmek, 
eğitim alanındaki var olan eksiklikleri 
gidermek adına bu yıl içinde “Tehlike-
li Maddelerin Havayolu ile Taşınma-
sı Standartları ve Sorunların Çözümü 
Eğitimi”ni yeni eğitim seminerlerimize 
ekledik. Tehlikeli Madde Taşımacılığı ile 
ilgili 1 Temmuz 2015 tarihi itibarıyla bazı 
işletmeler için Tehlikeli Madde Güven-
lik Danışmanı İstihdam Etme veya Tehli-
keli Madde Güvenlik Danışmanlarından 
Hizmet Alma zorunluluğunun devreye 
alınmasıyla gerçek veya tüzel kişilerce 
tebliğin farklı yorumlanmasının önüne 
geçmek adına UTİKAD olarak yayınla-
nan genelge kapsamında üyelerimizi bil-
gilendirdik. Sektörümüzü ve üyelerimi-
zi yaptığımız duyurularla, güncel eğitim 
içeriklerimizle en doğru şekilde bilgilen-
dirmeye ve sektörümüzün faydasına ola-
cak çalışmalara devam edeceğiz.

TAŞIMA MODLARINDA ENTEGRASYON 
KÜRESEL PAZARDAKİ PAYIMIZI ARTIRIR

Ülkemizin tehlikeli madde taşımacılığının küresel pazarından daha fazla 
pay alabilmesi için taşımacılık modları arasındaki entegrasyonun verimli 
bir şekilde tesis edilmiş olması gerekiyor. Lojistik yük merkezlerinde 
tehlikeli madde taşımacılığına yönelik fi ziki altyapı gerekliliklerinin 
sağlanmasının yanı sıra ülkemiz üzerinde transit yük taşımacılığının 
hızlanması ile söz konusu pazardan daha fazla pay alınabilir.
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KÖKSAL ONUR İNCİ

Petrol Sanayi Derneği Genel Sekreteri 

PETDER, petrol ürünlerinin hammad-
de halinden son tüketiciye sunulduğu 
nihai haline ulaşmasına kadar, faaliyet 
zincirinde tüm süreçlerin iyileştiril-
mesi amacıyla 23 Eylül 1996 tarihinde, 
ülkemizin önde gelen akaryakıt dağı-
tım şirketleri tarafından kurulmuştur. 
Sektörün yaklaşık yüzde 85’ini temsil 
eden PETDER’in üyeleri arasında, ül-
kemizin önde gelen akaryakıt şirket-
leri Alpet, Aytemiz, Belgin, BP, Castrol, 
Exxon Mobil, GO, Güzel Enerji Akarya-
kıt, Opet, Petline, Petrol Ofisi, Petroyağ, 
Shell, Shell & Turcas, Socar Türkiye, 
Total Energies ve TP bulunmaktadır.

Akaryakıt sektöründe tehlikeli mad-
de taşımacılığı dendiğinde, Avrupa Bir-
liği’nin ADR mevzuatı öne çıkmaktadır. 
Ülkemiz, “Tehlikeli Malların Karayo-
luyla Uluslararası Taşınmasına İlişkin 
Avrupa Anlaşması”na (ADR) 30/11/2015 
tarih ve 5434 Sayılı Uygun Bulma Ka-
nunu ile taraf olmuştur. Bu tarihten 
sonra üretilen tehlikeli mal taşımacı-
lığında kullanılacak araç ve tankların 
ADR mevzuatına uygun olması gerek-
mektedir. Yapılan araç muayeneleri 
sonucunda, mevcut araçların kade-
meli olarak Taşıt Uygunluk Belgesi ve 
Taşıt Durum Tespit Belgeleri ile faali-
yetlerine müsaade edilmiştir. 14 Tem-
muz 2021 tarihinde Ulaştırma Hizmet-
leri Düzenleme Genel Müdürlüğü’nün 
internet sayfasında yer alan duyuru-
ya göre, Taşıt Durum Tespit Belgesi 
olan araçların 01.07.2022 tarihine ka-
dar tehlikeli madde taşımacılık faali-
yetlerine müsaade edilmiştir.

2020 yılında Benzin ve Naftanın De-
polanması ve Dağıtılmasından Kaynak-
lanan Uçucu Organik Bileşik Emisyonla-
rının Kontrolü Yönetmeliği’nin gerekli-
likleri ile ilgili hazırlamakta olduğumuz 
bir rapor için yapılan çalışmalar so-
nucunda 1.597 adet ADR’li, 4.452 adet 
Taşıt Uygunluk Belgeli ve 5.775 adet 
Durum Tespit Belgeli tankerin bulun-
makta olduğu bilgisine ulaşılmıştır. 

AKARYAKIT DAĞITIM SEKTÖRÜNDE 
TEHLİKELİ MADDE TAŞIMACILIĞI

Akaryakıt sektöründe tehlikeli madde taşımacılığı dendiğinde, Avrupa 
Birliği’nin ADR mevzuatı öne çıkıyor. Ülkemiz, “Tehlikeli Malların Karayoluyla 
Uluslararası Taşınmasına İlişkin Avrupa Anlaşması”na (ADR) 30/11/2015 
tarih ve 5434 Sayılı Uygun Bulma Kanunu ile taraf oldu. Bu tarihten sonra 
üretilen tehlikeli mal taşımacılığında kullanılacak araç ve tankların ADR 
mevzuatına uygun olması gerekiyor.

TÜİK, Kasım 2022 ayı itibariyle yakıt türlerine göre araç sayısı grafi ği
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TÜİK tarafından son olarak Kasım 
2022 ayı için yayınlanan, yakıt türüne 
göre ülkemizdeki otomobil sayılarına ba-
kıldığında, dizel yakıta sahip otomobil-
lerin pazar payı kaybetmeye başladığı, 
buna karşın benzin, hibrit ve elektrikli 
modellerin pazar paylarını artırdıkları 
görülmektedir. LPG’li araçlar da pazar 
payı kaybetmektedir. Ancak ilerleyen ta-
rihlerde benzinli araçların bir kısmının 
LPG dönüşümlerini yapabilecekleri ön-
görülmektedir. 

Yakıt türlerine göre araç piyasa pay-
larının değişim nedenlerinin başında, 
pandemi sürecinde yaşanan çip krizi-
ne bağlı ekonomik nedenler ve karbon 
emisyonunun azaltılması için otomo-
bil üreticilerinin küçük motor hacmi-
ne sahip benzinli araçları üretip piya-
saya sürmeleri gibi nedenlerin geldiği 
değerlendirilmektedir. 

Tüm dünyada olduğu gibi ülkemizde 
de elektrikli araçlara yönelik alt yapı 
çalışmaları (şarj ağının geliştirilmesi, 

pil teknolojileri, vb.) da tüm hızıyla de-
vam etmektedir. Yukarıdaki grafikte 
henüz anlamlı bir hareketi görüleme-
yen elektrikli araçların yerli üretimi-
nin veya ithal yollarla piyasaya arzı 
arttıkça, çok kısa bir süre içinde ülke-
mizdeki araç parkından ciddi oranda 
bir pay alabileceği öngörülmektedir.

Ülkemizdeki havayolu şirketleri-
nin ise, karbon ayak izinin azaltılma-
sı amacıyla akaryakıt dağıtım şirket-
leri ile birlikte sürdürülebilir havacılık 
yakıtı (SAF) temini çalışmaları devam 
etmektedir. Benzer şekilde, sürdürü-
lebilir yakıt olarak dizelle harmanla-
nan biyodizel ve benzinle harmanla-
nan etanolün kullanımı ile ilgili yasal 
zorunluluklar bulunmaktadır. Etanol ve 
SAF, ADR mevzuatı gereğince tehlike-
li madde olarak sınıflandırılmaktadır. 

Tehlikeli madde taşımacılığındaki araç-
ları kullanacak şoförlerin geçerli sürücü 
belgesinin (ehliyetin) yanında, ADR mev-
zuatı gereğince taşıyacağı yükün türüne 

uygun SRC-5 belgesine sahip olmaları 
gerekmektedir. Ulaştırma Hizmetleri 
Düzenleme Genel Müdürlüğü’nün ve-
rilerine göre, 2021 yılı sonunda ülke-
mizde akaryakıt taşımacılığına uygun 
SRC-5 belgesine sahip yaklaşık 51 bin 
şoför bulunmakta idi. Ancak pandemi 
sürecindeki ekonomik sıkıntılar ile, İn-
giltere ve Avrupa’nın diğer ülkelerinde-
ki şoför ihtiyacına binaen ülkemizdeki 
SRC-5 belgeli şoförlerin önemli bir kıs-
mı yurt dışına çıkmış bulunmaktadır. 
Bu durumun, mevcut durumda akar-
yakıt sektöründe SRC-5 belgesine sa-
hip şoför temininde sıkıntılara neden 
olduğu değerlendirilmektedir.

Sonuç olarak, sektörde çevreci yak-
laşımlarla yakıtların sürdürebilir hale 
dönüştürülmesi çalışmaları devam 
ederken, ulaşım araçlarının enerji ih-
tiyacının karşılanması için akarya-
kıt sektörüne bağlı tehlikeli mal taşı-
macılığının önemini sürdürmeye de-
vam edeceği değerlendirilmektedir.

TUİK, Kasım 2022 ayı itibariyle yakıt türlerine göre pazar payı grafi ği
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SİMGE KAYA

Tehlikeli Madde Güvenlik 
Danışmanı ve Eğitmeni 

6 Temmuz 2022 tarihinde Ulaştır-
ma ve Altyapı Bakanlığı tarafından ya-
yımlanan Tehlikeli Madde Eğitim Yö-
netmeliği öncesinde sadece fen ve mü-
hendislik alanlarından mezun olanlara 
açık olan eğitimler, söz konusu yeni 
yönetmelik ile bölüm fark etmeksizin 
tüm lisans mezunlarına açıldı. Böyle-
ce hem tüm lisans mezunlarına yeni 
bir iş ve meslek fırsatı yarattı. Hem 
de işletmelerin danışman bulma ko-
nusunda yaşadıkları zorluğu bir neb-
ze de olsa azalttı. 

Bunun yanı sıra 18 Haziran 2022 ta-
rihinde yayımlanan TMGD Hizmetleri 
Hakkında Yönetmelik ile de TMGD’nin 
istihdam şekillerine yeni düzenleme-
ler getirildi.  Değişiklikten önce ya bir 
TMGDK’da  (Tehlikeli Madde Güvenlik 
Danışmanlığı Kuruluşu) ya da işletme-
nin kendi bünyesinde çalışmaya izin 
verilirken mevzuatta yapılan değişik-
lik ile daha esnek çalışma şekillerine 
de imkan sağlandı. 

Bu esnek istihdam şekillerini birkaç 
örnek ile açıklayacak olursak;

Örneğin, işletme bünyesinde kısmi 
süreli olarak istihdam edilen bir TMGD, 
aynı işletmenin veya farklı işletmele-
rin toplamda 4 faaliyet belgesini geç-
memek üzere atanabilir. Bu sayı 2 ol-
duğunda ise TMGDK bünyesinde kıs-
mi süreli olarak 6 faaliyet belgesine 
atanabilir. Yani burada hem işletme 
bünyesinde hem de TMGDK bünyesin-
de kısmi çalışmanın önünün açıldığı-
nı görüyoruz.

İkinci önemli değişiklik ise, yeni yö-
netmelikle danışmanın hem TMGDK 
bünyesinde, hem de bireysel olarak 
çalışmasına imkan verilmesi. Örneğin; 
TMGDK bünyesinde kısmi süreli ola-
rak en fazla 6 faaliyet belgesine atanan 
bir TMGD,  kısmi süreli olarak 2 farklı 
faaliyet belgesine atanabilir. Bir başka 
ifade ile bir TMGD, TMGDK’da 6 işlet-
meye hizmet verirken, bireysel olarak 
da 2 farklı işletmeye hizmet verebilir. 

Tabii burada önemli olan nokta bu hu-
susların iş sözleşmesinde belirtilmesi. 

Çünkü mevzuata göre kısmi süreli ça-
lışan bir TMGD’nin bir aydaki toplam 
hizmet süresi, iş sözleşmesinde belir-
tilen süreden fazla olamaz.

Bir TMGDK bünyesinde tam süreli 
istihdam edilen bir TMGD ise en fazla 
10 faaliyet belgesine atanabilir ve baş-
ka bir TMGDK bünyesinde ya da işlet-
me bünyesinde hizmet veremez.  Ön-
ceden bu sayı en fazla 8 firma ile sı-
nırlandırılmışken, şu an sayının 10’a 
yükseltildiğini görüyoruz. Yine önceki 
mevzuatta bir TMGD, tam zamanlı ola-
rak aynı işletmenin 5 farklı şubesine 
hizmet verebilirken değişiklikle birlikte 
işletmenin aynı vergi numarası altın-
da tam zamanlı olarak 10 faaliyet bel-
gesine atanabilmesine imkân verildi. 
Tabi yine başka bir TMGDK veya işlet-
me bünyesinde çalışmamak koşulu ile.

Yapılan düzenleme ile TMGD’nin mes-
lek kodu da mevzuatta açıkça belirtildi. 
TMGD ister TMGDK bünyesinde, ister 
işletme bünyesinde çalışsın,  tam veya 

kısmi süreli olmasına bakılmaksızın 
meslek kodu 2263.06 olarak SGK’ya 
bildirilecektir. 

TMGD OLMANIN ŞARTLARI
TMGD olabilmek için Türkiye’de Ulaş-
tırma ve Altyapı Bakanlığı’ndan yet-
kili eğitim kuruluşlarından alınan 
eğitim sonrasında Bakanlıkça yapı-
lan sınavda başarılı olmak gerekiyor.  
Alınan bu sertifika, Türkiye ile birlik-
te ADR Konvansiyonu’na taraf olan 
53 ülkede geçerli. Bakanlıkça hemen 
hemen her eğitim döneminde denet-
lenen eğitimlere katılım zorunlu. Yö-
netmelik gereği yüz yüze yapılması 
zorunlu olan eğitimler yetkili eğitim 
kuruluşunun adresinde düzenlen-
mek zorunda. Karayolu taşımacılı-
ğı kapsamında ADR- Tehlikeli Mad-
de Güvenlik Danışmanı olmak iste-
yen kursiyerlerin 64 saat,  demiryolu 
(RID) veya deniz yolu (IMDG Kod) gü-
venlik danışmanı olmak isteyenlerin 
ise her bir mod için 21 saat ilave eği-
time katılması gerekiyor. 

Danışman sayısının az olduğu ve 
Bakanlığın TMGD zorunluluğu bulu-
nan işletmelere yaptığı denetimlerin 
arttığı düşünülürse önümüzdeki gün-
lerde yetkili TMGD’lere olan talebin 
daha da artacağı öngörülmektedir. 

Bu noktada TMGD olmak isteyenle-
rin öncelikle eğitim alacakları kuru-
luşların ve eğiticilerinin yetkili olup 
olmadığını Ulaştırma ve Altyapı Ba-
kanlığı’nın sayfasından ya da e-devlet-
ten mutlaka kontrol etmeleri gerekir. 
İlave olarak; derse devamın zorunlu 
olduğunu ve hiçbir eğitim kuruluşu-
nun bu konuda inisiyatifi olmadığı-
nı, aksini söyleyen kuruluşlara itibar 
edilmemesi gerektiğini bilmek gere-
kiyor. Sosyal medyada ya da farklı 
mecralarda iş garantili eğitim, onli-
ne eğitim gibi asılsız haberlere itibar 
edilmemesi ve sertifika alıp TMGD ol-
duktan sonra çalışılacak kuruluşla-
ra dikkat edilmesi de önemli.

ADR KAPSAMINDA TEHLİKELİ MADDE 
GÜVENLİK DANIŞMANLARININ YENİ 
İSTİHDAM ŞEKİLLERİ 

Ülkemizin 2010 yılında taraf olduğu ADR konvansiyonu gereği, tehlikeli 
madde faaliyetinde bulunan işletmelerin Tehlikeli Madde Güvenlik 
Danışmanı bulundurması ya da dışarıdan hizmet alması zorunlu. 
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A lışan Lojistik İcra Kurulu Üyesi 
Ayhan Özekin, 1985 yılından bu 
yana 550 adet özmal araç filosu 
ve Türkiye genelindeki 50’yi aşkın 

farklı lokasyondaki bin 600’den fazla çalışa-
nı ile tehlikeli kimyasallar dahil olmak üze-
re, kimya sanayisi ile hızlı tüketim ürünleri, 
gıda, tarım ve daha birçok sektördeki müş-
terilerine uluslararası nakliye, depo/antrepo, 
dökme kuru yük, dökme likit ve enerji taşı-
macılığı gibi hizmetler sunduklarını söyledi. 
Sektörde ‘kontrat lojistiği’ diye de ifade edi-
len entegre lojistik hizmetleri ile müşterileri-
nin taleplerini A’dan Z’ye kurgulayan Alışan 
Lojistik’in ihtiyaca özel katma değeri yüksek 
çözümler geliştirdiğini belirten Ayhan Özekin, 
“2022, bizim yatırım yılımız oldu diyebiliriz. İs-
tanbul-Tuzla, Kocaeli-Gebze, Konya, Gazian-
tep, İskenderun’da bulunan ‘Multi-user Depo-
lama’ alanlarımız ile Yalova, Tekirdağ, Bursa, 
İzmir, Muğla, Ankara, Konya, Antalya, Mersin, 
Adana, Şanlıurfa, Samsun’da bulunan ‘Müş-
teri Depolama’ alanlarımıza ek olarak Eski-
şehir’de gerçekleştirdiğimiz yatırım ile müş-
terilerimizin depolama ihtiyaçlarına yeni bir 
katkı sağlamak istedik. Bu depomuzu da müş-
terilerimizin ihtiyaçlarını en iyi şekilde karşı-
layacak biçimde tasarladık. Depo yatırımları-
mız devam ediyor, yeni yıla depo kapasitemi-
zi ciddi oranda artırmış olmayı planlıyoruz. 
Yıla çekici filomuzu yenileyerek girmiştik, ikin-
ci parti yenilemeyi de 3 çeyrek sonunda ta-
mamladık. Bu yıl da da çekici filo yaş orta-
lamamızı düşürmek ve karbon ayak izimizi 
düşürecek seviyede yeni çekici yatırımları-
mız için hazırlıklar başladı. Ayrıca Treyler ve 
swapbody filomuzu da yeniliyor ve sayıları-
nı artırıyoruz. Dijital dönüşüm ve teknoloji-
nin etkin kullanımı konularında ise yatırım-
larımız sürüyor. İstanbul ve Konya’da Kuru-
lu Ar-Ge Merkezlerimiz sürekli yeni projeler 
geliştiriyor” dedi. 

Tehlikeli madde lojistiği denilince ilk akla 
gelen firma olmalarının sektörde firmalarını 

farklı kıldığını ifade eden Ayhan Özekin, “Bu 
uzmanlığımız çerçevesinde de şirketimiz, 
kimyasal maddelerin elleçlenmesinden, ta-
şınmasına ve depolanmasına kadar olan sü-
reçlerin tamamında sunduğu hizmet konu-
sunda çok ciddi bir uzmanlığa ve altyapıya 
sahip. Şirketimiz, başta SQAS ve ADR mevzu-
atı olmak üzere uluslararası standartlar ve 
yasal mevzuatlar düzeyinde süreçlerini yö-
netiyor, yatırımlarını bu temel üstünde plan-
lıyor.  Son gerçekleştirilen SQAS’tan da (Sür-
dürülebilirlik için Güvenlik ve Kalite Değer-
lendirmesi) Alışan Lojistik olarak tam puan 
aldık ve Avrupa’da bu sistemin en iyi uygu-
layıcılarından biri olduk. Ayrıca, bildiğiniz ve 
son yatırımlarımızda da görüldüğü gibi, özel-
likle tanker yıkama konusu, bizler gibi büyük 
firmaların çevreye karşı bir yükümlülüğü ol-
duğu için de en hassasiyet gösterdiğimiz ça-
lışmalardan bir tanesi” diye konuştu.

Ayhan Özekin, Alışan Lojistik’in hedefle-
rini ise şöyle özetledi: “Türkiye’nin ilk tan-
ker ve ‘Tank Konteyner Temizleme Tesisi’, 

Alışan Lojistik çatısı altında 2005 yılında Alı-
şan-Den Hartogh tarafından Gebze’de kurul-
muştu. 2023 yılının ilk çeyreğinde de 2022 
yılında izinleri tamamlanan ve 12 bin met-
rekarelik bir alan üzerine kurulacak olan 
ISO Konteyner Depolama, Elleçleme, tesisi-
mizi Gebze Muallimköy’de hizmete sunaca-
ğız. Uluslararası standartlarda kapalı devre 
ve otomatik sistemleri, özel havalandırma ve 
söndürme altyapısı, düşük emisyon ve ‘0’ sı-
fır döküntü hedefi ile hizmet verecek olan 
‘Konteyner Elleçleme ve Paketleme Tesisi-
miz’ ile bölgeye 50  milyon TL tutarında bir 
yatırım ve 50’yi aşkın yeni istihdam ile kat-
kı sağlayacağız. Bu alandaki uzmanlığımızı 
daha ileriye taşımak için daima hizmet kali-
temizi ve teknolojik altyapımızı geliştirmeye 
yönelik yatırımlar yapıyoruz. Ayrıca, filomu-
zu yenileyerek, bütün uluslararası regülas-
yonlara eksiksiz uyum göstererek, teknolojik 
entegrasyonları tamamlayarak her zaman-
ki gibi bu konudaki tüm gelişmelerin öncü-
sü olmayı hedefliyoruz.”

Alışan Lojistik İcra Kurulu Üyesi Ayhan Özekin, “2022, bizim yatırım yılımız oldu diyebiliriz. Daima 
hizmet kalitemizi ve teknolojik altyapımızı geliştirmeye yönelik yatırımlar yapıyoruz. Filomuzu 

yenileyerek, bütün uluslararası regülasyonlara eksiksiz uyum göstererek, teknolojik entegrasyonları 
tamamlayarak her zamanki gibi tüm gelişmelerin öncüsü olmayı hedefl iyoruz” diye konuştu.

“2022, YATIRIM YILIMIZ OLDU, 2023’TE 
YATIRIMLARIMIZ DEVAM EDECEK”

ALIŞAN LOJİSTİK İCRA KURULU ÜYESİ AYHAN ÖZEKİN:

LOJİSTİK | ALIŞAN LOJİSTİK

AYHAN ÖZEKİN: “2023 yılının ilk çeyreğinde, 
2022 yılında izinleri tamamlanan ve 12 bin 

metrekarelik bir alan üzerine kurulacak olan 
ISO Konteyner Depolama, Elleçleme, tesisimizi 

Gebze Muallimköy’de hizmete sunacağız.”
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DR. ÖĞR. ÜYESİ GÜLAÇTI ŞEN

Akademisyen

K arayolu, demiryolu ve de-
niz taşımacılığı yöntemleri-
nin aksine, hava taşımacılığı 
daha uluslararası bir taşıma-

cılıktır ve taşıdığı mallar daha yüksek 
evrensel değere sahiptir. Küresel ola-
rak her yıl 1,25 milyondan fazla tehli-
keli madde havayolu ile taşınmaktadır. 
Bu maddelerden en çok taşınan üç tür 
ise; yanıcı sıvılar, kuru buz ve lityum 
pillerdir. Kuru buz, donmuş gıdalar ve 
aşılar dahil farmasötikler gibi mallar 
için soğutucu olarak yaygın bir şekil-
de kullanılmaktadır.

Tehlikeli mallar, hava yoluyla taşı-
dığınızda sağlık, güvenlik, mülk veya 
çevre için risk oluşturan öğeler veya 
maddelerdir. Bazı mallar herhangi bir 
uçakta taşınamayacak kadar tehlikeli 
iken, bazı mallar ilgili ülkelerin havacı-
lık otoritesinden onay alınarak taşına-
bilmektedir. Bazı tehlikeli mallar ise yal-
nızca kargo taşıyan uçaklarla sınırlıdır.

Tehlikeli malların güvenli bir şekilde 
taşınması, herhangi bir ülkedeki hükü-
met ve işletmeler için büyük önem ta-
şımaktadır. Hava yoluyla taşınan teh-
likeli maddelerin türü ve miktarı, yeni 
teknolojiler ve yeni tehlikeli madde tür-
lerinin kullanımı nedeniyle artmaya de-
vam etmektedir. Tehlikeli mallar ara-
sında patlayıcılar, yanıcı maddeler, ok-
sitleyici maddeler, toksinler, radyoaktif 
maddeler ve aşındırıcı maddeler bulu-
nur. Bu tehlikeli maddeler uygun şekilde 
ele alınmazsa, sızıntı, yangın veya pat-
lama gibi riskler, hava taşımacılığının 
güvenliğini tehdit eden hava kazaları-
na veya olaylarına neden olabilir. Bu so-
nuçlar kişisel yaralanmaya, mal hasa-
rına ve özellikle çevre kirliliğine neden 
olabilir. Dolayısıyla tehlikeli maddelerin 
karıştığı kaza ve olayların etki kapsamı 
daha geniştir ve sonuçları diğer taşıma 
modlarına göre daha da kötüdür. Teh-
likeli maddelerin nakliye emniyeti, ha-
vacılık emniyetinin önemli bir yönüdür. 
Tehlikeli maddelerin nakliyesi, dikkatli 
güvenlik önlemleri ve nakliye teknolo-
jileri gerektiren en karmaşık havayolu 

görevlerinden biridir. 
Hava yoluyla gönderilecek tehlike-

li maddeler için yerine getirilmesi ge-
reken özel prosedürler vardır. Bu özel 
prosedürleri uygulamak, tehlikeli mad-
de taşımacılığında ortaya çıkacak olan 
riskleri ortadan kaldırmak için olduk-
ça elzemdir. İlk olarak, gönderici, gön-
derinin tehlikeli madde olarak beyan 
edilmesi, Tehlikeli Madde Beyanname-
si’nin uygun şekilde doldurulması ve 
gönderinin yeterince nakliye için ha-
zırlanması gibi kriterleri karşılamalı-
dır. Daha sonra kargo kabul işlemleri ti-
tizlikle yapılır. Tehlikeli Maddeler Kont-
rol Listesinin kullanılması, gönderenin 
sunduğu maddenin Tehlikeli Maddeler 
Düzenlemelerine uygun olmasını sağ-
layacaktır. Daha sonra operatör, Tehli-
keli Mallar Kontrol Listesini gözden ge-
çirmeli ve bu yönergeler kapsamındaki 
tüm düzenlemelerin karşılandığından 
emin olmalıdır. Süreç boyunca tehlikeli 
maddelerin depolanması ve elleçlenme-
si gerçekleşirken, ardından yükleme iş-
lemi gelmektedir. Bazı tehlikeli madde-
leri yan yana yüklememek ve asla gıda 
maddelerinin yanında depolamamak 

önemlidir. Tüm ambalajlar ve sevk edi-
len diğer öğeler, nakliye sırasında kay-
mamaları ve tehlikeli maddelerin içi-
ne düşerek ambalajlarına zarar ver-
memeleri için emniyete alınmalıdır.

Tehlikeli maddelerin havayolu ile ta-
şımacılığında emniyet seviyesini sağ-
lamak ve iyileştirmek için bir emniyet 
yönetim sistemi (SMS-Safety Manage-
ment System) tanıtılmış, hükümetler 
ve hava işletmeleri arasında giderek 
daha önemli hale gelmiştir. 2015’ten 
başlayarak, Uluslararası Sivil Havacılık 
Örgütü (ICAO), tehlikeli madde güven-
lik yönetiminin hava taşıyıcısı SMS’sini 
içermesini zorunlu kılmıştır. SMS’nin 
özü risk yönetimidir ve risk yönetimi-
nin en önemli bileşeni, kontrol önle-
mi geliştirmenin temeli olan kazalar 
ve olaylardan önce potansiyel riskleri 
izlemek için güvenlik faktörlerinin ta-
nımlanmasıdır. Risk yönetimi süreci, 
tehlikeli malların hava taşımacılığına 
yönelik güvenlik değerlendirme mo-
delini oluşturmak için önemlidir. Risk 
yönetimi sürecinin ilk adımı, tüm po-
tansiyel risklerin tanımlanmasıdır. Bir 
sonraki adım, riskin azaltılmasına yol 
açan uygun ve etkili güvenlik kontrol 
önlemlerini seçmek için tanımlanmış 
risklerin değerlendirilmesidir. Bu ne-
denle, risk faktörlerinin tanımlanması 
ve değerlendirilmesi, tüm risk yöneti-
mi sürecinin en hayati bileşenleridir.

Tehlikeli maddelerin hava yoluyla 
taşınması, özel operasyon ve eğitim 
gereklilikleri de dahil olmak üzere yö-
netmeliklere göre yapılmalıdır. Bun-
lar, operasyonlar, bilgi ve eğitim de da-
hil olmak üzere tehlikeli mal opera-
törlerinin sorumluluklarını özetleyen 
Uluslararası Sivil Havacılık Sözleşme-
si’nin (Chicago Sözleşmesi), Tehlikeli 
Malların Hava Yoluyla Güvenli Taşın-
ması Ek 18’i ve ICAO tarafından yayın-
lanan Tehlikeli Malların Hava Yoluyla 
Güvenli Taşınmasına ilişkin Teknik Ta-
limatlar’ı (Doc 9284) içermektedir. Bu 
düzenlemeler üye devletler için yasal 
zorunluluklardır.

HAVACILIKTA TEHLİKELİ MADDE TAŞIMACILIĞI 
RİSKLERİ VE RİSK YÖNETİM SÜRECİ

Tehlikeli mallar, hava yoluyla taşıdığınızda sağlık, güvenlik, mülk 
veya çevre için risk oluşturan öğeler veya maddeler. Bazı mallar 
herhangi bir uçakta taşınamayacak kadar tehlikeli iken, bazı mallar 
ilgili ülkelerin havacılık otoritesinden onay alınarak taşınabiliyor. 
Bazı tehlikeli mallar ise yalnızca kargo taşıyan uçaklarla sınırlı.



Tüm taşımacılık modlarında Çevreci ve 
Sürdürülebilir çözümler için doğru iş 
ortağınız : LLogitrans Logistics

www.logitransport.com
contact@logitransport.com

log�transTR log�trans_tr
log�transport log�trans_log�st�cs
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LOGITRANS LOJISTIK SATIŞ VE İŞ GELIŞTIRME DIREKTÖRÜ 
MURAT GÜMÜŞLÜOL:

L ogitrans Lojistik Satış ve İş Geliş-
tirme Direktörü Murat Gümüşlüol, 
2021 yılında ciro ve müşteri sayıla-
rını yüzde 20’nin üzerinde artırdık-

larını, 2022 yılında da aynı ivme ile hizmet-
lerine devam ettiklerini söyledi. Kazakistan 
depolarını metrekare olarak büyüttüklerini, 
İstanbul Beylikdüzü’nde, İstanbul’da 4. dün-
yada ise 21. Ofislerini açtıklarını belirten Mu-
rat Gümüşlüol, “2022 yılında, 55 adet öz var-
lık araç yatırımı gerçekleştirdik ve bunlarla 
birlikte yeni taşımacılık hatları geliştirdik. 
Özellikle Avrupa ve İngiltere üzerine eğildi-
ğimiz, Uzakdoğu-Rusya-Avrupa taşımaların-
da yeni modeller geliştirdik” dedi. 

2022’de lojistik sektörü olarak iyi bir dö-
nemden geçildiğine işaret eden Murat Gü-
müşlüol, “2022 yılında, sektör nihayet ara-
dığı özeni buldu ve beklediği itibarı görme-
ye başladı. Covid’in başlangıcıyla herkesin 
durduğu noktada görüldü ki, sağlık sektö-
rüne ek olarak lojistikte hiç durmadı. Deva-
mında gerçekleşen gıda krizleri, savaşlar, 
coğrafyaların değişmesi ve tedarik zinciri-
nin deyim yerindeyse kopması, lojistiği her 
geçen gün biraz daha önemli mertebelere 
taşıdı. Akabinde, tek çözüm ortağı ile çalı-
şan firmalar bu noktada kendilerini inter-
modal ve multimodal taşımalara yönlendir-
di. Karayoluna alternatif çözümler için kol-
lar sıvandı” diye konuştu.

“PROJELERİMİZİ 
HAYATA GEÇİRİYORUZ”
Pandemi öncesinde de aktif ve yoğun olarak 
çalıştıkları, yeşil ve sürdürülebilir taşımacı-
lık modelleri olan intermodal ve multimo-
dal taşımacılık özelinde aksiyonlar almayı 
planladıklarını kaydeden Murat Gümüşlüol, 
“Projelerimizin bir kısmını hayata geçirdik 
bile. Rusya’da iş ortaklarımızdan biri ile bir 
blok tren kaldırıp, Rusya’da Novorossiysk 
limanı’na taşımasını yaptığımız yükleri, li-
mandan gemiye yükleyerek İstanbul’a ge-
tirdik. Buradan da tüm iç nakliye süreci-
ni tamamladık. Bir kez daha görüyoruz ki 

karayoluna nazaran sabit termin süreleri, 
olumsuz hava şartlarına karşı direnci ve 
çevreci yapısıyla bu modeller oldukça ya-
rarlı. Buna karşı A planlarımıza ek olarak 
B ve C planlarımızı da her zaman yanımız-
da tutuyoruz” şeklinde konuştu.

Murat Gümüşlüol, sözlerine şöyle devam 
etti: “Son dönemlerde bir resesyon gündemde 
ancak, sekiz milyar insanın yaşadığı dünyada 

ihtiyaçların sonsuz olduğunu düşünüyorum. 
Bu nedenle hangi resesyon, savaş ya da pan-
demiden bahsedilirse bahsedilsin lojistik sek-
törü kendine daima bir yol bulup, mevcut 
hacimleri yükselterek yola devam edecek-
tir. Eğer bir Avrupa resesyonu söz konusu 
olacaksa da, Türkiye hep dinamik bir ülke, 
yani biz durmayı sevmeyen ve sürekli sa-
hada yer edinmeye çalışan bir milletiz. Do-
layısıyla hazır ürün tedariği ve bunları çok 
kısa sürede yetiştirebilme noktasında Av-
rupa’nın ihtiyaçlarını karşıladığımız, üste-
lik yine bütün fabrikalarımızda, hatlarımız-
da dolu dolu üretim süreçlerini yaşatabile-
ceğimiz bir dönem olacağını düşünüyorum. 
Dolayısı ile resesyonun Türkiye’ye uğraya-
cağını sanmıyorum.”

Logitrans Lojistik Satış ve İş Geliştirme Direktörü Murat Gümüşlüol, “Pandemi öncesinde de 
aktif ve yoğun olarak çalıştıkları, yeşil ve sürdürülebilir taşımacılık modelleri olan intermodal ve 

multimodal taşımacılık özelinde aksiyonlar almayı planladıklarını ifade etti.

“INTERMODAL VE MULTIMODAL TAŞIMACILIKTA 
AKSİYONLAR ALMAYA DEVAM EDİYORUZ”

MURAT GÜMÜŞLÜOL: “Projelerimizin bir kısmını hayata 
geçirdik bile. Rusya’da iş ortaklarımızdan biri ile bir blok 
tren kaldırıp, Rusya’da Novorossiysk limanı’na taşımasını 

yaptığımız yükleri, limandan gemiye yükleyerek 
İstanbul’a getirdik.”

LOJİSTİK | LOGİTRANS LOJİSTİK
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ARŞ. GÖR. ÇAĞDAŞ ATEŞ

Sakarya Uygulamalı Bilimler Üniversitesi
Uygulamalı Bilimler Fakültesi - Uluslararası 

Ticaret ve Lojistik Bölümü

A karyakıt sektörü özellikle 
pandemi sonrası dönem-
de, dünya petrol ve doğal-
gaz piyasalarındaki arz kıt-

lığı sebebiyle artan fiyatlar ile çokça 
konuşulmaya ve tartışılmaya başla-
nan bir sektör haline gelmiştir. Özel-
likle brent petrol fiyatlarının pandemi 
ile başlayan dönemden günümüze ka-
dar, 2022 sonu ve 2023 başı itibariyle 
düşüş trendine girmesi hariç olmak 
üzere, sürekli bir yükseliş gösterme-
si ve dünya çapında bu sektöre bağlı 
birçok sektörü doğrudan etkilemesi 
konuyu tüm dünya açısından önem-
li bir hale getirmiştir. Türkiye için de 
akaryakıt sektörünün öneminden kay-
naklı olarak konu son derece kritiktir. 
Öyle ki PwC’nin raporuna göre, Türki-
ye’de günlük yaklaşık 4 milyon araca 
ve 8 milyon kişiye akaryakıt istasyon-
larında hizmet verilmekte ve sektörün 
GSYİH içerisindeki %5’lik bir payı oldu-
ğu ifade edilmektedir. Ayrıca Türkiye 
akaryakıt satışına göre Avrupa ülke-
leri arasında 6. sırada yer almakta-
dır ve akaryakıt satışından elde edilen 
ÖTV ve KDV gelirleri göz önüne alındı-
ğında, akaryakıt sektörünün ülkemiz 
açısından önemi yadsınamaz halde-
dir.  Dünyada küresel tedarik zinciri 
üzerinde günlük yaklaşık 4 milyar ton 
tehlikeli madde taşınmakta ve bu ta-
şınan tehlikeli maddelerin büyük bir 
kısmını benzin, motorin ve otogaz gibi 
akaryakıtlar oluşturmaktadır. Akarya-
kıt taşımacılığı genel olarak akaryakı-
tın kaynağından akaryakıt istasyon-
larına olan taşımacılık şeklinde ifade 
edilebilir. Akaryakıtlar tehlikeli mad-
de taşımacılığı mevzuatlarına ve ope-
rasyonlarına uygun olarak akaryakıt 
istasyonlarına ya da endüstriyel tüke-
ticilere taşınmaktadır. 

Türkiye’de akaryakıt taşımacılığı 
değerlendirilirken üç aşamada de-
ğerlendirme yapılmalıdır. İlk aşama 
akaryakıtın üretimi ya da ithali son-
rasında ilgili üretim noktası ya da itha-
lat noktasından depolama alanlarına 

taşınması aşamasıdır. EPDK verilerine 
göre Türkiye’de akaryakıt ürünlerinin 
%93,6’sı ithalat yoluyla elde edilmekte, 
%6,4’lük kısmı ise yerel üretimle sağ-
lanmaktadır. Benzin, motorin, fuel oil, 
havacılık yakıtları, denizcilik yakıtla-
rı, gazyağı ve diğer ürünlerden oluşan 
akaryakıt ürünleri başta Rusya, Irak ve 
Kazakistan olmak üzere birçok ülke-
den ithal edilerek Türkiye’ye tehlike-
li madde taşımacılığına uygun olarak 
petrol boru hatları, denizyolu ve kara-
yolu ile taşınmaktadır. Benzer şekilde 
Türkiye’de petrol üretilen Batman, Adı-
yaman ve Diyarbakır gibi illerden de 
uygun üretim tesislerine ve tesisler-
den de depolama merkezlerine akar-
yakıt taşımacılığı gerçekleştirilmekte-
dir. İkinci aşamada ise akaryakıtların 
depolanması aşaması yer almaktadır. 
PwC’nin raporuna göre, toplam lisans-
lı olarak 100’den fazla deponun bulun-
duğu ülkemizde, özellikle Akdeniz ve 
Marmara bölgelerinde toplam akar-
yakıt depolama kapasitesinin %77’sine 

sahip depoların bulunduğu belirtil-
miştir. Depoların bu bölgelerde yo-
ğunlaşmasının asıl sebebi ise özellik-
le ithalat ile ülkemize getirilen akar-
yakıtların bu bölgelerde depolanarak 
daha fazla nüfusa sahip illere dağıtı-
mının daha kolay bir biçimde sağlana-
bilecek olmasıdır. Akaryakıt taşıma-
cılığının değerlendirildiği üçüncü ve 
son aşama ise akaryakıtların ilgili de-
polama alanlarından akaryakıt istas-
yonlarına ya da doğrudan büyük çap-
lı şirketlere ulaştırılması aşamasıdır. 
Bu aşamada ürün bazında değerlen-
dirme yapıldığında en fazla dağıtılan 
ürünün %63’lük oranla motorindir. 
Motorini sırasıyla havacılık yakıtla-
rı, denizcilik yakıtları, otogaz, benzin 
ve fuel oil ürünleri takip etmektedir. 
Dağıtım şirketlerinin akaryakıt dağı-
tım ağına bakıldığında ise en fazla da-
ğıtımın %75 oranla 13.000’den fazla 
aktif bayi ile akaryakıt istasyonlarıy-
la, kalan %25’lik kısmın ise havacılık 
şirketlerine, denizcilik şirketlerine ve 
serbest kullanıcılara yapıldığı görül-
mektedir. Ülkemizde dağıtım esnasın-
da akaryakıtlar genellikle karayolu 
ile tankerler vasıtasıyla mevzuata uy-
gun olarak taşınmakta ve ilgili yerle-
re ulaştırılmaktadır. Bu noktada taşı-
ma yapan tankerler TSE’den ADR/Ta-
şıt Uygunluk Belgesi ile akaryakıtları 
uygun ADR sembollerine sahip biçim-
de belirlenen güzergahlarla şirketle-
re ya da akaryakıt istasyonlarına ta-
şımaktadırlar. Türkiye’de yapılacak 
her türlü akaryakıt taşımacılığı ka-
rayolu ile yapılacaksa ADR, denizyo-
lu ile yapılacaksa IMDG, demiryolu ile 
yapılacaksa RID ve son olarak hava-
yolu ile yapılacaksa IATA’nın belirle-
miş olduğu tehlikeli madde taşıma-
cılığı kurallarına uygun olarak yapıl-
malıdır. Son olarak tüm taşımalarla 
ilgili olarak Ulaştırma ve Altyapı Ba-
kanlığı’na bağlı Tehlikeli Yük Taşıma-
cılığı Dairesi Başkanlığı’nın yetkili ol-
duğu unutulmamalıdır. 

TEHLİKELİ MADDE LOJİSTİĞİNDE 
AKARYAKIT TAŞIMACILIĞI VE 
TÜRKİYE’NİN DURUMU
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LGT Logistics Kurucusu M. Selçuk Ars-
lan, 2005 yılında faaliyetlerine basınçlı ve 
tehlikeli gaz taşımacılığı ile başladıklarını 
söyledi. Enerji, endüstriyel, medikal gazlar 
sektöründe Türkiye ve global pazarda lider 
şirketlere taşıma hizmetini yüksek güvenlik 
standartlarıyla sunma fırsatı yakaladıkla-
rını belirten M. Selçuk Arslan, “Bu hizmet-
lerimize ek olarak 2013 yılında likit tehlike-
li madde ve kimyevi madde taşımacılığını 
ekledik. Özmal çekici, yarı römork ve tank 
konteynerlerimiz ile karayolu, denizyolu, in-
termodal taşıma modellerimizle likit gaz ve 
kimyasal türü tehlikeli maddelerin ‘door to 
door’ tüm lojistik süreçlerinde müşterimi-
ze yardımcı oluyoruz. Taşımacılığın yanın-
da tank konteyner depolama, ısıtma, elleçle-
me, yıkama ve gümrük alanında katma de-
ğerli hizmetlerimiz ile müşterilerimizin tek 
bir muhatap ile çözüme daha hızlı ulaşma-
larını sağlıyoruz” dedi. 

30 MİLYON EUROLUK 
ARAÇ VE EKİPMAN YATIRIMI
“Araç filosu, tank konteyner ve depo yatırım-
ları ile 2022 yılını LGT Logistics için yatırım-
larının başlangıç yılı olarak adlandırabiliriz” 
diyen M. Selçuk Arslan, “Amacımız, bugüne ka-
dar olduğu gibi gelecekte de müşterilerimizin 

taleplerine ve projelerine göre yatırımlarımızı 
planlamak. 2023 yılı yatırımlarımızın devam 
ettiği bir yıl olacak. 2023 yılı sonuna kadar 
30 milyon euroluk araç ve ekipman yatırı-
mı anlaşmalarını tamamladık. Tank yıkama, 
elleçleme ve antrepo tesisimiz için ön hazır-
lıkları tamamladık. Lgt Logistics; sektörün-
de emin adımlarla büyüyen şirketlerden biri 
olup hizmet konusu olan tehlikeli madde ta-
şımacılığı alanında başarısını sürdürülebilir 
kılmaya devam edecek” şeklinde konuştu.

“4 AYRI HAT İÇİN YENİ 
PROJELERİMİZİ OLUŞTURDUK”
Çekici, yarı römork ve tank konteyner ekip-
man yatırımlarının, kaliteli ve sürdürülebilir 
hizmet anlayışlarıyla eşdeğer olarak devam-
lılığını sürdüreceği bilgisini veren M. Selçuk 
Arslan, “Denizyolu taşımacılığında 4 ayrı hat 
için yeni projelerimizi oluşturduk. Liman ve ar-
matör anlaşmalarımızı yaptık. Liman ve gemi 
yoğunluğu sebebiyle uzayan transit süreleri 
kısaltarak söz verdiğimiz terminleri yerine ge-
tirmek öncelikli hedefimiz. LGT Logistics ola-
rak kalite yönetim sistemimiz, altyapımız ve 
teknolojik yatırımlarımız hedeflerimize doğru 
ilerlemek adına hazır. SQAS sistemi denetimi 
2023 ilk yarısında sonlandırılacak ve hizmet 
anlayışımıza daha iyi tercüman olacak” diye 

konuştu. M. Selçuk Arslan, tehlikeli madde 
taşımacılığıyla ilgili olarak ise şunları söyle-
di: “Tehlikeli madde sektörüne hizmet veren 
tüm firmaların, ciddi denetim ve kontrol me-
kanizmalarına tabi olmaları gerekiyor. Kalite 
yönetimleri, belge, taşıyıcı ekipman uygunlu-
ğu, araç uygunluğu ve sigorta şartlarının ye-
rine getirilmesi sektörümüz için çok önemli. 
Tehlikeli madde taşımacılığını temsil edecek, 
yatırım yapan Lojistik firmalarını tek bir çatı 
altında toplayacak ve sorunların çözümü için 
daha güçlü adımlar atacak bir dernek ya da 
kuruluş olması gerekiyor.”

“MÜNİH FUARI, KÜRESEL 
HEDEFLERİMİZ İÇİN 
BAŞLANGIÇ OLACAK”
M. Selçuk Arslan, sözlerine şöyle devam etti: 
“LGT Logistics, sadece yerel pazarda değil 
ve küresel pazarda da kalitesi, hizmet anla-
yışı ile müşterilerine güç katan lojistik hiz-
met servis sağlayıcılarından biri olma he-
defi ile ilerliyor. Birçok ülkeden yeni müşteri 
ve yeni acentelerle iş birliği kurma fırsatı 
bulmak bu fuarda mümkün. Türk lojistik fir-
ması olarak bayrağımızın sallanması bizim 
için gurur verici. Transport Logistic Munich 
2023 Fuarı, küresel pazar hedeflerimiz için 
çok önemli bir başlangıç olacak.”

LGT Logistics Kurucusu M. Selçuk Arslan, “Amacımız, bugüne kadar olduğu gibi 
gelecekte de müşterilerimizin taleplerine ve projelerine göre yatırımlarımızı planlamak. 
2023 yılı yatırımlarımızın devam ettiği bir yıl olacak. 2023 yılı sonuna kadar 30 milyon 

euroluk araç ve ekipman yatırımı anlaşmalarını tamamladık” dedi.

“2023, YATIRIMLARIMIZIN 
DEVAM ETTİĞİ BİR YIL OLACAK”

LGT LOGISTICS KURUCUSU M. SELÇUK ARSLAN:

LOJİSTİK | LGT LOGISTICS
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M. SELÇUK ARSLAN: “Özmal 
çekici, yarı römork ve tank 

konteynerlerimiz ile karayolu, 
denizyolu, intermodal taşıma 

modellerimizle likit gaz 
ve kimyasal türü tehlikeli 

maddelerin ‘door to door’ tüm 
lojistik süreçlerinde müşterimize 

yardımcı oluyoruz.”
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I ntermax Logistics Yönetim Kurulu Baş-
kanı Savaş Çelikel, kuruldukları gün-
den bu yana Türkiye ile Avrupa ülke-
leri arasında parsiyel ve komple taşı-

malar yaptıklarını, aynı zamanda depolama 
hizmeti verdiklerini söyledi. Başta kimya ol-
mak üzere tekstil, otomotiv, gıda, makine 
ve inşaat gibi birçok sektöre yönelik lojistik 
çözümler sunduklarını belirten Savaş Çe-
likel, “Halkalı, Erenköy, Dilovası gümrükle-
rine bağlı depo ve antrepolarımızda güm-
rüklü ve gümrüksüz depo hizmetlerimizi 
yüksek kalite standartlarında sunuyoruz. 
Yurt dışında ise Almanya’nın Mannheim ve 
Bedburg şehirlerinde bulunan ana depola-
rımızda başta tehlikeli ve kimyevi madde-
ler olmak üzere birçok sektöre hizmet ve-
riyoruz. Yurt dışındaki depolarımızı, müş-
terilerimizin gereksinimleri doğrultusunda 
kısa vadeli yani ‘aktarma’ depoları olarak 
kullanıyoruz. Yurt içindeki depolarımızda 
ise müşterilerimizin taleplerini gözeterek 
hizmet vermekteyiz. 600’e yakın araca doğ-
rudan erişebiliyoruz. Bu araçların 400 ka-
darı ADR’li ve ısı kontrollü özellikteki araç-
lardan oluşuyor. Genel merkezimiz dışın-
da diğer ofisimiz ise Almanya’da bulunuyor. 
Bölgedeki operasyonlarımızı buradaki ofisi-
miz vasıtasıyla yönetiyoruz” dedi.

“YENİ MÜŞTERİLERE DE 
HİZMET VERMEYE BAŞLADIK”
Parlayıcı, yanıcı ve patlayıcı (kimyasal) ürün-
leri parsiyel ve komple olarak güvenle son 
teslimat noktasına ulaştırabildiklerini ifa-
de eden Savaş Çelikel, “2022 yılında tehlike-
li madde sınıfı taşımalarımızı yüzde 25 ar-
tırdık. Bu alanda hizmet verdiğimiz mevcut 
müşterilerimizi korurken, yeni müşterilere 
de hizmet vermeye başladık. 2022 yılında fi-
lomuzu Volvo çekici yatırımı ile güçlendirdik. 

Aynı zamanda yine Volvo’dan bu yıl teslim 
almak üzere yeni çekici siparişi de verdik. 
Bununla birlikte ekibimiz de büyüdü. Ara-
mıza yeni katılan arkadaşlarımız, araç ve 
ekipman yatırım planlarımızla 2023 yılın-
daki hedeflerimize daha iyi odaklanmış du-
rumdayız” diye konuştu.

Toplam taşıma hacimlerinin yüzde 60’ını, 
parlayıcı, yanıcı ve patlayıcı (kimyasal) ürün-
lerin oluşturduğu bilgisini veren Savaş Çeli-
kel, “Tehlikeli madde taşımacılığı yoğun dik-
kat gerektiriyor. Bu nedenle tüm sürücüle-
rimizin ADR sertifikası sahibi olmasına ve 
tehlikeli madde eğitimi almasına büyük özen 
gösteriyoruz. Tehlikeli madde taşımacılığında 
sürücünün yol tecrübesi kadar kimya bilgisi 
de önemli. Mesela sürücünün, suyla temas 
ettiğinde yanıcı özelliği alan maddeyi bilme-
sini, en az araç kullanımı kadar önemsiyo-
ruz. Bu sertifikaya sahip araçlarımızın sıcak-
lık kontrolü özelliği de bulunuyor. Bununla 

birlikte merkezi Belçika’da bulunan, Avrupa 
Kimyacılar Derneği tarafından yapılan de-
ğerlendirmelere ve SQAS (Safety & Quality 
Assessment for Sustainability) sonuç rapo-
runa göre, kimyevi ve yanıcı ürünlerin lo-
jistiği konusunda emniyetli ve güvenli taşı-
malar konusunda yetkinliğimiz bulunuyor. 
Uzmanlığımız sayesinde yüklerimizi hede-
fe güvenle ve emniyetli şekilde ulaştırıyo-
ruz. Böylece tehlikeli ve kimyevi madde ta-
şımacılığında yıllar içerisinde edindiğimiz 
tecrübeyle günümüzde birçok firma tara-
fından tercih ediliyoruz” şeklinde konuştu.

Savaş Çelikel, sözlerine şöyle devam etti: 
“TİM verilerine göre 2022 yılında kimyevi 
maddeler ve mamulleri sektörü, 33,5 milyar 
dolarla ihracat şampiyonu oldu. Ülkemizin 
ihracatında bu denli öneme sahip bir sektö-
re uzun vadede daha fazla hizmet verme-
ye odaklanacağız. Bu doğrultuda araç, ekip-
man, insan kaynağı ve farklı rotalar üzerinde 
çalışmalarımız sürüyor. Cumhuriyetimizin 
100. yılı olan 2023’te kimyevi madde ürün-
lerimizi de genel ihracatımıza en fazla kat-
kıyı sürdürecek şekilde yurt dışına taşıma-
yı hedefliyoruz.”

Savaş Çelikel, sektör hakkında ise şunları 
söyledi: “ADR yönetmeliğinin kimyasal mad-
de taşımacılığında görünen birçok problemi 
çözdüğünü ve riskleri ortadan kaldırdığını 
söyleyebiliriz. Ancak halen sektörümüzde 
yönetmeliği ve maddelerini dikkate alma-
dan yapılan lojistik faaliyetler olduğunu du-
yuyoruz. Bu konudaki kontrollerin daha da 
sıklaştırılması gerekiyor. Intermax Logis-
tics olarak bu konularda oldukça hassas 
davranıyoruz. Özellikle şirketlerin tehlike-
li madde taşımacılığı konusunda, Ulaştırma 
ve Altyapı Bakanlığı tarafından yetkilendi-
rilmiş lojistik şirketlerinden hizmet alma-
sı büyük önem arz ediyor.”

Intermax Logistics Yönetim Kurulu Başkanı Savaş Çelikel, “Parlayıcı, yanıcı ve patlayıcı 
(kimyasal) ürünleri parsiyel ve komple olarak güvenle son teslimat noktasına ulaştırıyoruz. 

2022 yılında tehlikeli madde sınıfı taşımalarımızı yüzde 25 artırdık. Bu alanda hizmet 
verdiğimiz mevcut müşterilerimizi korurken, yeni müşterilere de hizmet vermeye başladık” dedi.

“TEHLİKELİ MADDE TAŞIMALARIMIZI 
YÜZDE 25 ARTIRDIK”

INTERMAX LOGISTICS YÖNETIM KURULU BAŞKANI SAVAŞ ÇELIKEL:

SAVAŞ ÇELİKEL: “Halkalı, Erenköy, Dilovası gümrüklerine 
bağlı depo ve antrepolarımızda gümrüklü ve gümrüksüz 
depo hizmetlerimizi yüksek kalite standartlarında 
sunuyoruz. Yurt dışında ise Almanya’nın Mannheim ve 
Bedburg şehirlerinde bulunan ana depolarımızda başta 
tehlikeli ve kimyevi maddeler olmak üzere birçok sektöre 
hizmet veriyoruz.”

LOJİSTİK | INTERMAX LOGISTICS
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D ünyada madeni yağ sektörü, oto-
motiv ve bağlı diğer sektörlerde-
ki değişime göre şekilleniyor. Ma-
deni yağ pazarı küresel ölçekte 

giderek artan oranda büyüyor. Dünyanın 
önde gelen motor yağı üreticilerinden Cast-
rol, Türkiye’de dikkat çekici bir büyümeye 
imza attı. Pet-Der datasına göre yılın ilk do-
kuz ayında madeni yağ pazarı bir önceki yı-
lın aynı dönemine göre yüzde 8 büyürken, 
Castrol yüzde 18 ile toplam pazarın 2 katın-
dan fazla büyüme kaydetti. Aynı dönemde 
binek araçlar motor yağında yüzde 31,8, mo-
tosiklet madeni yağında yüzde 46,7 ve tica-
ri araçlar motor yağında ise yüzde 32,4 pa-
zar payı ile liderliğini sürdürüyor.  

Castrol’ün dünyada geçen yıl elde ettiği 
büyümeyi devam ettirdiğini söyleyen Castrol 
Türkiye, Ukrayna ve Orta Asya (TUCA) Direk-
törü Ayhan Köksal, 2022 yılı boyunca dünya-
da yaşanan finansal daralmanın aksine Cast-
rol olarak ülkemize 20 milyon dolarlık yatı-
rım yaptıklarını ve Türkiye’nin 2022 yılında 
elde ettiği çift haneli  büyüme ile Çin’i de ge-
ride bırakarak Castrol’ün faaliyet gösterdiği 
ülkeler arasında en fazla büyüyen pazar ol-
duğunu söyledi. Bu büyüme sonucunda pa-
zara yönelik yeni yatırımlar da yapıldığının 
altını çizen Köksal, “Gemlik’teki üretim tesi-
simize 5,5 milyon dolarlık yeni bir hat kurul-
du. Bu hat ile ürünler hiç el değmeden çok 
daha kısa sürede doldurulabiliyor. Bu da hem 
üretim hızımızı artırıyor hem de lojistik açı-
dan elimizi çok rahatlatıyor” dedi. 

Castrol Türkiye’nin sorumluluk alanında 
bulunan bölgelerde yaşanan sorunlara rağ-
men yarattıkları stratejik yaklaşımla Castrol 
dünyasındaki pazar liderliğini yakaladıkla-
rını, inovasyon ve öncülük ettikleri yeni giri-
şimlerle örnek pazar konumunda olduklarını 
belirten Ayhan Köksal, bu önlemler sayesinde 
ihracat cirosunun döviz getirisi bazında iki 
katından fazla arttığını belirterek, Avrupa’da-
ki sekiz Castrol üretim tesisinden bir tanesi 
olan Gemlik tesisinde yıllık yaklaşık 100 milyon 

litreye yakın madeni yağ üretildiğini vurgu-
ladı. Üretimin yüzde 85’inin iç pazara yüzde 
15’inin ise dış pazara sunulduğunu aktaran 
Köksal, “Türkiye’nin de içinde bulunduğu Av-
rupa ve Afrika bölgesinin yıllık üretim hac-
mi 700 milyon litre seviyesinde. Türkiye’deki 

Gemlik tesisimiz bu üretimin yaklaşık yüz-
de 12’sini gerçekleştiriyor. Bölge için bu ka-
dar önemli olan Gemlik tesisine 2023 yılın-
da 1 milyon doların üzerinde tank yatırımı, 
2024 yılında da 5,5 milyon dolarlık depo ya-
tırımı yapılacak” diye konuştu. 

Dünyanın önde gelen motor yağı üreticilerinden Castrol, Türkiye’deki büyümesiyle küresel pazarda dikkat 
çekiyor. Castrol Türkiye, 3 yıl üst üste büyümeyi başaran ve bu yıl da yakaladığı yıl sonu çift haneli büyüme ile 

Çin’i geçerek en fazla büyüyen pazar oldu. 

CASTROL’ÜN BÜYÜME 
REKORU TÜRKİYE’DEN GELDİ

CASTROL | LOJİSTİK

Castrol Türkiye, Ukrayna ve Orta Asya (TUCA) 
Direktörü Ayhan Köksal, 2022 yılı boyunca 
dünyada yaşanan finansal daralmanın aksine 
Castrol olarak ülkemize 20 milyon dolarlık yatırım 
yaptıklarını ve Türkiye’nin 2022 yılında elde ettiği 
çift haneli büyüme ile Çin’i de geride bırakarak 
Castrol’ün faaliyet gösterdiği ülkeler arasında en 
fazla büyüyen pazar olduğunu söyledi.



www.ekovitrin.com   •   Şubat 202374

HABER | TCG ANADOLU

T ürk Deniz Kuvvetleri’nin amiral 
gemisi olacak TCG Anadolu veya 
Anadolu L-400 isimli amfibik hü-
cum gemisinin büyük bir kısmı ta-

mamlandı. 232 metre genişliğindeki gemi 
tüm heybeti ile görenleri kendine hayran 
bırakıyor. TCG Anadolu ana yapılandırması 
bakımından Türkiye’nin amfibi hücum ge-
misi (LHD) sınıfına giren ilk gemi olma özel-
liğini taşıyor. 2014 yılında yapımına başla-
nan geminin çalışmalarında sona gelindi. 
TCG Anadolu tam donanımlı 8 helikopter 
bulundurabilecek. Geminin bir tabur tam 
teşekküllü askerin istenilen bölgeye sevki-
ni sağlayabilme özelliği bulunuyor. Kıtalara-
rası görevlere çıkabilecek elverişliliğe sa-
hip olan geminin aktif olarak Mavi Vatan’ı 
koruması bekleniyor.

12 derecelik eğimi ile üzerinden savaş uçak-
larının kalkışını kolaylaştıracak ve bu sayede 
helikopterler dışında uçakların kullanımın-
da kolaylık sağlayacak rampa da eklenmiş. 
Gemide görev alması için ilerleyen zaman-
larda kısa kalkış, dikey iniş yapabilen Lock-
heed Martin F-35B modeli veya farklı uçak-
ların kullanılması planlanıyor. Toplam bin 
400 kişiyi taşıyabilecek kapasitedeki gemi 
700 kişilik amfibi gücü 8 deniz çıkarma ara-
cını taşıyabiliyor. Gemi, içinde ameliyatha-
ne, diş tedavi üniteleri ve yoğun bakım ile 
enfeksiyon odalarının da bulunduğu en az 
30 yatak kapasiteli askeri hastaneye de sa-
hip olacak. BAYKAR Teknoloji Genel Müdü-
rü Haluk Bayraktar, TCG Anadolu için dikey 
iniş kalkış ve konvansiyonel iniş kalkış ya-
pabilen SİHA geliştirdiklerini ve bir yıl içe-
risinde hazır olacağını duyurmuştu.

110 BAYRAKTAR TB3 İNSANSIZ 
HAVA ARACI TAŞIYABİLECEK
50 ila 110 adet Bayraktar TB3 insansız hava 
aracı veya Bayraktar Kızılelma 8 adet As532 
veya CH-47F helikopter, 4 adet T-129 ATAK he-
likopteri 2 adet S70-B SEAHAWK genel mak-
sat helikopteri, 6 adet F358 bulundurabili-
yor. 232 metre genişliği, 58 metre yüksekliği 

bulunan TCG Anadolu’nun bin 410 metreka-
re tank, konteyner gibi ağır araçlar için ağır 
yük garajı bulunuyor. Gemide ayrıca bin 165 
metrekare gemi havuzu, bin 880 metrekare 
hafif yük garajı, 6 iniş alanı ile bir uçuş ram-
pasına sahip 5 bin 440 metrekare uçuş gü-
vertesi, 900 metrekare hangar yer alıyor.

Kriz, gerginlik ve çatışma durumlarında 
dosta güven, düşmana korku salabilecek 
bir gemi olduğunu ifade eden Mavi Vatan 
kavramının mimarı Emekli Tümamiral Ci-
hat Yaycı, “Üzerindeki kuvvetler ile her yere 
aktarım yapabilme kabiliyetine sahip. Tür-
kiye Cumhuriyeti’nin gücünü göstermesi 
açısından oldukça önemli bir gemi. Bölge-
nin ve dünyanın istikrarıyla barışına kat-
kı sağlayacak bir unsur. İnsani yardım ve 
tahliye harekatlarında çok önemli görevler 
icra edebilir. TCG Anadolu gemisi üzerinde 
hava araçlarını taşıyabilen çok maksatlı bir 
amfibi hücum gemisi. Bu geminin üzerinde 
orijinalinden farklı olarak bir uçuş rampası 

yaptırıldı. Yani dikey iniş ve kalkış yapabile-
cek uçaklar için düzenleme yaptırıldı. Dolayısı 
ile uçak gemisine çevrilmiş durumda” dedi.

“GÜNEY KORE BİZDEN GÖRDÜ, 
RAMPA EKLETMEYE BAŞLATTI”
Gemi bir amfibik taburu taşıyabileceğini ifa-
de eden Yaycı, “50 ila 110 adet arasında TB3 
Bayraktar, İHA’lar, SİHA’lar, Kızıl Elma’yı, atak 
helikopterleri, genel maksat helikopterlerini 
üzerinde bulundurabilecek çok önemli bir güç 
çarpanıdır. 1 gemi birkaç kat gücünüzü artırır. 
Bu özelliğini kuvvet güçlerinizi aktarım özelli-
ğini taşıdığı için alıyor. Bu gemi ile bir amfibik 
gücü deniz aşırı bir yere götürüp harekat icra 
edebiliyoruz. Dünyada örnek olarak bu gemi 
için özel olarak SİHA’lar ve İHA’lar modifikas-
yon ediliyor. Bu gemilerden İspanya’da mevcut 
bu gemilerden. Güney Kore bizden gördü ken-
di amfibi hücum gemilerine rampa ekletme-
ye başlattı. Bu rampa sayesinde uçak konuş-
landıracak seviyeye geliyorlar” diye konuştu.

Türkiye’nin ilk uçak gemisi olan TCG Anadolu isimli amfibik hücum gemisi görüntüsü ile dosta 
güven düşmana korku veriyor. Mavi Vatan’ı koruyacak gemi, dünyada ilk kez insansız hava 

araçlarının iniş kalkış yapabilme imkanı taşıyor.

TÜRKİYE’NİN İLK UÇAK 
GEMİSİ, TCG ANADOLU
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P ersonel taşımacılığı sektörüne ilk 
adımını 1976 yılında atan ve günü-
müzde sektörün Türkiye’deki öncü 
şirketlerinden biri olan Altur Tu-

rizm, yıldız transferine hız kesmeden de-
vam ediyor. Mercedes-Benz Türk’ün üret-
tiği 100 bininci otobüs olan Mercedes-Benz 
Travego’yu 2022 yılında özel bir törenle fi-
losuna ekleyen şirket, son olarak 23 adet 
Tourismo 15 2+2’yi modern ve geniş araç 
parkına ekledi. 

Mengerler tarafından satış işlemleri yapı-
lan araçlar için 20 Ocak 2023 tarihinde Altur 
Turizm Garajı’nda teslimat töreni düzenlen-
di. Gerçekleştirilen törende araçlar; Merce-
des-Benz Türk İcra Kurulu Başkanı Süer Sü-
lün, Mercedes-Benz Türk Otobüs Pazarlama 
ve Satış Direktörü Osman Nuri Aksoy, Mer-
cedes-Benz Türk Otobüs Filo Satış Grup Mü-
dürü Burak Batumlu, Mercedes-Benz Türk 
Otobüs Satış Operasyonları Grup Müdürü Öz-
gür Taşgın, Mercedes-Benz Türk Otobüs Filo 
Satış Koordinatörü Can Okumuş, AVM Hol-
ding Yönetim Kurulu Başkanı Ergin İmre, AVM 
Holding Yönetim Kurulu Üyesi Nusret Gül-
dalı, Mengerler İstanbul Genel Müdürü Gü-
ven Onan, Mengerler Otobüs Satış Müdürü 
Günay Eren ve Mengerler Otobüs Satış Mü-
dürü Hüseyin Tilki tarafından, Altur Turizm 
Yönetim Kurulu Başkanı Abdurrahim Albay-
rak ve Altur Turizm Yönetim Kurulu Başkan 
Yardımcısı Hikmet Albayrak’a teslim edildi.

Altur Turizm Yönetim Kurulu Başkanı 
Abdurrahim Albayrak, teslimat töreninde 
yaptığı konuşmada, “Hepinizin hatırlayaca-
ğı üzere; geçtiğimiz yılın Kasım ayında hem 
Altur Turizm hem de Mercedes-Benz Türk 
ailesi için çok özel bir an olan 100 bininci 
otobüsün şirketimize teslim edildiği tören-
de buluşmuştuk. Ürettiği 100 bininci otobü-
sü Altur Turizm’e teslim ederek bize çok 
büyük bir gurur ve mutluluk yaşatan Mer-
cedes-Benz Türk ile uzun yıllardır sürdür-
düğümüz iş birliğimize bugün yeni bir say-
fa daha eklemenin mutluluğunu yaşıyoruz. 
Mercedes-Benz Türk tarafından üretilen 23 

adet Tourismo model araç, bugün itibarıy-
la resmen filomuza katılıyor. Daha önce de 
birçok kez ifade ettiğim gibi; personel taşı-
macılığı sektörüne ilk adımımızı 1976 yılın-
da Mercedes-Benz marka bir araçla atmış-
tık. O anki heyecanımızı ve mutluluğumuzu 
her teslimat töreninde bize tekrar hisset-
tirdikleri için Mercedes-Benz Türk ailesi-
ne teşekkür ediyorum.” dedi.

AVM Holding Yönetim Kurulu Başkanı Er-
gin İmre ise, “Yarım asra yaklaşan bir sü-
redir personel ve servis taşımacılığı sektö-
ründe başarıyla hizmet veren Altur Turizm, 
yeni araç yatırımında bir kez daha Merce-
des-Benz Türk’ü tercih ederek 23 adet Tou-
rismo 15 2+2’yi geniş ve modern araç par-
kına ekledi. Sürekli yapılan geliştirmelerle 
yolcu ve sürüş konforunun her geçen gün 
üst seviyeye çıkarıldığı araçlarımızın, eko-
nomik işletim maliyetleri ve 2.El değerleri 

ile de Altur Turizm ailesine önemli kaza-
nımlar sağlayacağına gönülden inanıyo-
rum” diye konuştu. 

Mercedes-Benz Türk İcra Kurulu Başka-
nı Süer Sülün de teslimat töreninde yaptığı 
konuşmada şu ifadeleri kullandı: “56 yıllık 
şirket tarihimizin 47 yılında Altur Turizm 
ile yaptığımız iş birlikleri var. Bu sebeple 
Altur Turizm’in firmamız için yerinin çok 
ayrı olduğunu söylemem yanlış olmaz. Al-
tur Turizm ile sahip olduğumuz bu uzun so-
luklu gönül bağının, her bir teslimatla daha 
da güçlendiğini hissediyoruz. Bu teslimatla 
birlikte, iki firma arasındaki uzun soluklu 
dostluğa çok özel bir halka daha ekliyoruz. 
Biliyoruz ki; Abdurrahim Albayrak önderli-
ğinde her geçen gün büyüyen Altur Turizm 
ile gelecekte daha nice iş birliklerine imza 
atarak hep birlikte ülkemizin ekonomisine 
katkı sağlamaya devam edeceğiz.”

MERCEDES-BENZ TÜRK, ALTUR TURİZM’E 
23 ADET TOURİSMO 15 2+2’Yİ TESLİM ETTİ

Mercedes-Benz Türk’ün ürettiği 100 bininci otobüs olan Mercedes-Benz 
Travego’yu 2022 yılında özel bir törenle filosuna ekleyen Altur Turizm, son 

olarak 23 adet Mercedes-Benz Tourismo 15 2+2’yi daha araç parkına dahil etti.




